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4,25 ton & klimatpremie: vagen till
fossilfri leverans
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Utgangspunkt: Malet ska nas och kravet klaras



Klimatpaverkan fran inrikes transporter, jamférd med 2010 ars varde samt malet fér ar 2030
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Projektoversikt

 Projekt: Fossilfri sista milen leverans av dagligvaror i stader

* Projekttid: 1 nov 2023 — 31 jan 2026

* Projektpartners:

. HETRON Ml fastigheter
Vtl .Gordon . OKQ8 3




Bakgrund till projektet

Fossilfri sista milen leverans av dagligvarorii : ...
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Projektets syfte och delmal

Syftet var att analysera hur de regulatoriska
forandringarna paverkar elektrifieringen av sista milen
| Sverige, med sarskilt fokus pa anvandningen av
ellastbilar med okad totalvikt upp till 4,25 ton.

Delmal:

Identifiera mojliggorare och barriarer kopplade till
regelandringarna

Bidra med ny kunskap om fossilfria och effektiva
transportkoncept

Analysera incitamentens betydelse for affarsbeslut och
elektrifiering av transporter

Testa och utvardera denna fordonskategori i faktisk drift
inom dagligvaruleveranser

Utforma rekommendationer till branschen och relevanta
beslutsfattare

Regulatoriska
forandringarna:

1.

Klimatpremie for
lastbilar

Okning av totalvikt
av miljofordon till
4,25 ton pa B-




Forandringar i omvariden
under ar 2024

Klimatpremie
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Klimatpremie for lastbilar

Stod fran 13/2 2024 for kopta nya fordon, fran 27/08 2024 aven for tunga leasingsfordon

For tunga lastbilar (>3.5 ton)

« FOr tunga eldrivna lastbilar,
miljolastbilar och
fordongaslastbilar som ar avsedda
att drivas med biogas

« Stod (vid kop eller leasing av ellastbil)
pa 30-60% av den stodberattigade
kostnaden (beror om sma,
medelstora eller stora foretag, och typ
av fordon)

For latta lastbilar (<3.5 ton)

« FOr latta lastbilar drivna av el eller
el producerad av vatgas via
bransleceller

 Stod upp till 30% av den
stodberattigade kostnaden, men

max 50 000 kr (sanktes till 40 000 kr

arsskiftet 2025)

» Stodet ar forlangt till 31 Oktober
2027
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Okning av totalvikten av miljéfordon till 4,25 ton
tillaten att kora pa B-korkort

Forsoksverksamhet — 4,25-tons ellastbilar
» Sedan 1 juli 2024 kan foretag ansOka om att delta i forsoksverksamheten
» Forsoksverksamheten galler till slutet av 2030

» Forutsattningar:
» Foéraren har haft korkort med behérighet B i minst tva ar
+ Lastbilens totalvikt dverstiger inte 4 250 kg och ar avsedd for transport av gods
+ Lastbilen drivs helt eller delvis med alternativa branslen

» EU:s nya korkortsdirektiv antogs i oktober 2025, vilket innebar att
forsoksverksamheten dvergar i en permanent reglering efter 2030




Genomforda studier,
resultat och analys




Studier

1)

2)

3)

4)

en litteraturstudie som kartlade forskningslage,
drivkrafter och utmaningar med inforandet av
ellastbilar,

en intervjustudie med aktorer inom sista milen
for att samla erfarenheter och forvantningar,

en pilotstudie av en 4,25-tons ellastbil i operativ
drift med projektparten Gordon for leveranser av
dagligvaror i stadsmiljo, samt

en kartlaggning av klimatpremiens
ekonomiska effekter pa marknaden.




Studie 1 & 2:

Litteraturstudie & Intervjustudie




Intervjudeltagare

Aktorsgrupp Foretags |Intervjurespond. position w
-storlek*

Trﬁ%?%?sr:;e\rﬁ[gr?tér Kl Transportleverantér for sista milen Stor Hallbarhetschef Nov 2024
leverans i Transportleverantor for sista milen Liten Chef for hallbarhet och Nov 2024
kommunikation

i Transportleverantor for sista milen Medelstor Chef for fordonsflotta, central Dec 2024

transportfunktion
_ m Transportleverantor for sista milen Stor Hallbarhetschef Dec 2024
Elfordontillverkare E Transportleverantor for sista milen Stor Direktor for affarsprocesshantering Dec 2024
m Transportleverantor for sista milen Medelstor Anskaffning och innovation Jan 2025
Transportleverantdr for sista milen Liten Chef for fordonsflotta Nov 2024
m Elfordontillverkare Liten VD Okt 2024
;n;|§§érﬁiit;£§giﬁ’ EM Eifordontillverkare Stor Forsaljningschef Aug 2025
energistation ’ m Infrastrukturagare/energistation =~ Medelstor Fastighetschef Okt 2024
m Infrastrukturagare/energistation ~ Stor Chef for bransle och mobilitet Okt 2024
m Anlaggningsagare Liten Bitradande chef och koordinator ~ Okt 2024

VI



Litteraturanalys av utmaningar och
drivkrafter for inforandet av ellastbilar

Kumar & Alok Analyserade hinder och drivkrafter for inforandet av
(2020) elfordon.

Genomforde intervjuer med experter fran nordiska
Noel et al. (2020) lander for att ge en dversikt over relevanta faktorer
for inforandet av elfordon.

Melander et al. Genomfoérde 5 fallstudier om inforandet av
(2022) ellastbilar (inkl. Iatta och tunga) i Stockholm.

15 intervjuer med svenska aktorer for att identifiera
Gillstrém (2024) hinder for inférandet av ellastbilar (inkl. |atta och
tunga).
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| Laddningsbeteende

|Utveckling i laddningsinfrastruktur

| Utveckla affarsmodeller

Analys

Natkapaciteten

Rackvidden

Fordons design

Kumar & Alok Ny distributionsupplégg

(2020)

Kompetens och kunskap

Batteriteknologi

Noel et al. (2020)

TCO
2022 Hdga initiala fordonskostnaderna
( ) Restvarde
Regleringar

Gillstrém (2024)

Inképsbaserade incitamentpolicyer

Reduktionsplikten

Miljéférdelar

Varumarkesimage

|
|
|
|
|
|
|
|
|
Upplevda risker |
|
|
|
|
|
|
|
|
|

|
|
|
|
|
|
|
|
Melander et al. |
|
|
|
|
|
|
|

Miljomedvetenhet och -ansvar

| Kundenernas efterfragan |



Analys

Transportleverantor
for sista milen
leverans

Elfordontillverkare

Infrastrukturagare,
anlaggningsagare,
energistation

| Laddningsbeteende (+/-)

|Utveckling i laddningsinfrastruktur (+/-)

| Utveckla affarsmodeller (+)

Natkapaciteten (-)

Rackvidden (+)

Fordons design (+/-)

Ny distributionsupplégg (+/-)

Kompetens och kunskap (-)

Batteriteknologi (+/-)

Laddningsstrategi

Laddningsinfrastruktur

Organisation

Upplevda risker (-)

TCO (+/-)

Teknologisk utveckling

Restvarde (-)

Elektrifiering av
fordonsflottan

Kontext

Regleringar (+/-)

Inképsbaserade incitamentpolicyer (+)

Reduktionsplikten (-)

Miljeférdelar (+)

Varumarkesimage (+)

|
|
|
|
|
|
|
|
| Hoga initiala fordonskostnaderna (-
|
|
|
|
|
|
| Mismeadvetenhet och -ansvar (+)

Kundenernas efterfragan (+)

Regleringar och
incitament

Reglering

Miljsmal




Delresultat fran studierna 1 & 2

* En 4,25 ton eldriven lastbil overkommer nackdelen med reducerat lastkapacitet
vilket gor detta fordon likvardig med en fossil lattlastbil

» Rackviddsangest finns inte langre inom sista milen

« Storsta osakerhet ligger i fragor relaterade till laddtider, infrastrukturens
tillganglighet, och energisystemets kapacitet

* In-house kompetens och kunskap for storskalig inforande av elektrifiering
saknas (hos logistikforetag, akarier men aven beslutsfattare, elfordonstillverkare
och infrastukturutvecklare)

 Langsiktigt och forutsagbart regelverk saknas

VI



Pilotstudie




Beskrivning av pilotstudien

Pilot med en ellastbil med en totalvikt
pa 4,25 ton

Operativ drift runder en vecka i
September 2025

Data samlades in for att utvardera
fordonets anvandbarhet i praktiken och
jamforelse med en diesellastbil (< 3,5
ton)

| samarbete med projektpartnern
Gordon

Gordon VLi



Genomforande: Datainsamling och analys

Foljande matetal samlades in:

Distans per rutt [km]

Antal stopp BB
. . . 29m
Varaktighet av rutt [tim:min]
Temperatur i skapet [°C] m
Utomhustemperaturen [°C] . . qﬂ(@
-

Laddningstillstand i borjan av rutten [SOC %] | |
|
Laddningstillstand i slutet av rutten [SOC %] °zm

Analys:

Leveranseffektiviteten beraknades i form av drops per
hour (DPH) och drops per kilometer (DPK)

Analys av batterianvandning Gordon Vti



Resultat och analys: Lastbilarna i drift

Ellastbil (<4,25 ton)
Distans | Antal | Varaktighet | Temperatur | Utomhus- | Ladd- Ladd- Batteri- [EEAIPEES
per rutt | stopp | av rutt i skapet temperatur | ningstill- | ningstill- | an- & R
[km] [tim:min] [°C] [°C] stand i stand i vandning B8
borjan av | slutet av | [SOC%]
rutten rutten »
I 75 83 08:35 6,6 14°/17° 100% 67% 33% .
I <0 82 08:18 4.4 14°/17° 100% 71% 29%
69 90 09:19 4,5 13°/16° 100% 70% 30% "
I o5 15 02:11 3,5 13°/16° 100% 90% 10%
B 54 67 07:14 3,9 13°/16° 100% 73% 27%
Diesellastbil (< 3,5 ton
Varaktighet | Temperatur | Utomhus-
av rutt i skapet temperatu
tim:min °C r[°C
72 90 08:19 4.4 14°/17°
I 20 89 08:40 6,7 14°/17°
E 71 89 08:55 4,2 13°/16°
I 70 70 09:59 5,4 13°/16°
B a2 79 08:38 6,1 13°/16°
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Resultat och analys — 10
Leveranseffektivitet

l Drops-per-hour (DPH)

Drop-per-hour (DPH)
o

Ellastbil Diesellastbil
(<4,25 ton) (=3,5ton) 2
— 9 7 10,8

9,9 10,3 0
_ 9,7 10,0

7,0
Valllp)

Genomsnict

Drops-per-kilometer (DPK)

Ellastbil Diesellastbil
(<4,25 ton) (=3,5ton) 1
1,1 1,3

Drop-per-hour (DPK)

(2 = NE 1,0

N 1.3 1,3

I 0.6 09 1
N 4 N

Fordon i jamforelse: Drop-per-hour

XI

l

M Elfordon

B Dieselfordon

Fordon i jamforelse: Drop-per-kilometer

M Elfordon

B Dieselfordon



Resultat och analys - Batterianvandning

Batterianvanding per dag

100%
80% 33% 29% 30% 27%

g
O
3 60%
90%
£ 40% 67% 71% 70% 73%
@ 20%
2 0%
£ 1 2 3 4 5
kS Dagar
g

m Batterianvanding under rutten [SOC %]
Laddningstillstand i slutet av rutten [SOC %]

Gordon VLi






Ekonomisk bidrag: Klimatpremien

Latt lastbil Latt lastbil Lastbil
eldrift diesel eldrift
< 3,5 ton < 3,5 ton 3,6 <x<4,25 ton

) &

rZu
rewmls g rowm g
|
G — 4
Fordonsklass latt latt tung
Totalvikt <3,5ton <3,5ton mellan 3,5 och
4,25 ton
Eldrift Diesel Eldrift
Lastvikt 600-700 kg Ca 1000 kg Ca 950-1000 kg

600 000 kr 400 000 kr 900 000 kr till
ungefar 1 mil SEK

Max 40 000 kr = Ca 230 000 SEK
ungefar



Kumulativt antal fordon

600 SEE
500 A
400 ~
300 -
200 A
Okning av totalvikt till
4,25 ton av miljofordon
100 Klimatpremie pa B-korkort
Antal registrerade ellastbilar (3,5 <
totalvikt < 4,25 ton) mellan 1 januari
2024 och 1 november 2025
0 0 0 0 [Kélla: Fordonsregister,
0+ L & & & Transportstyrelsen]
T T T T |
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Klimatpremie

- Latt lastbil | Tung lastbil
Utbetalat belopp  REIONEESG) 114 124
(k kronor)

Antal inkomna 2 515 492

ansokningar (varav 307 ar 4,25-tons

ellastbilar)
Antal ansokta 7 520 1188
fordon (varav 828 ar 4,25-tons

ellastbilar)
Antal beviljade 4 836 468
fordon Statistik om klimatpremie for létta
Antal utbetalade 1415 167 och tunga ellastbilar under
_ perioden 1 januari—1 november
fordon 2025 (Energimyndigheten, 2025)

VI



Analysen av klimatpremien visar...

Analysen av klimatpremien visar att stodet ar ett centralt verktyg
for att minska kostnadsgapet mellan eldrivna och konventionella
|attlastbilar.

For stora foretag utgor premien ett valkommet men begransat
bidrag, medan den for sma och medelstora transportorer ofta ar
avgorande for mojligheten att genomfora
elektrifieringsinvesteringar.

Utformningen gynnar mindre aktérer men skapar ocksa
snedvridningar nar storre aktorer lagger ut verksamhet pa
underleverantorer.

Samtidigt identifieras risker kopplade till politisk osakerhet,
forandrade stodnivaer och langa handlaggningstider. Detta kan i
sin tur bromsa investeringar och férsvara planeringen av bade
fordonsflotta och laddinfrastruktur.

En annan viktig aspekt ar att klimatpremiens fordelning av
stodet mellan latta och tunga lastbilar upplevs som ojamn.
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Avslutande del

Foto Mark Cruz, Unsplash



Resultat

* De tekniska forutsattningarna for elektrifiering av sista milen bedéms i
huvudsak vara uppfyllda — utmaningarna ligger framst utanfor tekniken

* Regulatoriska forandringar (h6jd viktgrans och klimatpremie) fungerar
som viktiga katalysatorer for elektrifiering av sista milen — aterstaller
lastkapacitet (~1 000 kg)

 Pilotstudien visar att 4,25-tons ellastbilar operativt kan matcha
konventionella lattlastbilar och samtidigt minska utslapp vid samma
leveranseffektivitet

» Kvarstaende hinder ar framst ekonomiska och organisatoriska (t.ex.
investeringskostnader, restvardesrisker, kompetensglapp)

» Branschen efterfragar stabila och férutsagbara styrmedel (t.ex.
miljozoner, skatter, incitament/premier, reduktionsplikt)

» Accelererad elektrifiering kraver utbyggd laddinfrastruktur, kortare
ledtider for elnatsanslutning och starkt samverkan i vardekedjan




Rekommendationer till transportorer

Investera i kompetensutveckling — Transportorer bor hdja den
interna kompetensen inom energihantering, fordonsladdning och
grundlaggande batteriteknik. Skapa rutiner och utbildning for
férare och planeringspersonal.

Infor smarta laddningsstrategier — For att forbattra
driftsekonomi och batterihalsa rekommenderas att laddningen
anpassas efter faktiska kdrstrackor.

Utnyttja samverkan och partnerskap — Samarbete med
energibolag, teknikleverantorer och laddoperatorer kan minska
investeringsrisker och mojliggora robusta losningar.

Integrera elektrifiering i hallbarhetsprofilen — Transportorer
kan kommunicera ellastbilarnas férdelar till kunder, sdsom
tystare drift, lagre utslapp och battre arbetsmiljo.




Rekommendationer till beslutsfattare

» Skapa langsiktiga regelverk — Utforma klimatpremien med
langsiktiga ramar och justerade stdodnivaer som battre speglar
kostnadsbilden for bade latta och tunga ellastbilar

T

» Stark ekonomiska incitament for elektrifiering — Ekonomiska
stdd bor fortydligas och, dar det ar relevant, utdkas sa att
eldrivna lastbilar kan na en bredare marknadsanvandning (tex.
klimatpremie, differentierade elskatter for transportsektor, osv)

» Underlatta tillgang till laddningsinfrastruktur — Snabbare
utbyggnad av publik och semipublik laddningsinfrastruktur i
logistikintensiva omraden bor stimuleras.

+ Stod kunskapshojning — Nationella utbildningsprogram inom
fordonsladdning, energihantering och sakerhet bor stodjas

+ Forbattra datainsamling — Datainsamlingen kring eldrivna
fordon, sarskilt i 4,25-tonssegmentet, starks for att mojliggora
uppfoljnlng av marknadsutveckllng 4,25 ton ellastbilar ingar i
tungtrafik, men operativt anvands som lattlastbilar




Fossllfri Sista Milen
leverans i stadey

Slutrapporten ar tillganglig i DiVa eller via
vti.se/publikationer.

Titel: "Fossilfri sista milen leverans i
stédder: Effekter av 6kad totalvikt och
klimatpremie for eldrivna lastbilar”
(V'TI rapport 1255)

Forfattare: Jessica Wehner, Niklas
Arvidsson, Mary Catherine Einarsson

VI


https://www.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A2031134&dswid=-6227

Tack!
Jessica Wehner, jessica.wehner@yvti.se

Slutrapport: ,Fossilfri sista milen leverans i stdder: Effekter av 6kad
totalvikt och klimatpremie fér eldrivna lastbilar” (VTI rapport 1255)
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Foto Raphael B\(aldi, Unsplash
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4,25 ton & klimatpremie:

Mattias Goldmann
VD, 2030-sekretariatet




4 juni, 2024

Gront ljus for el- och gasdrivna lastbilar
pa 4.25 ton — remissvar
sammanstallda

Enigheten ar mycket stor bland remissinstanserna om att 4.25 ton tunga el- och gasdrivna lastbilar ska fa
framféras med B-kérkort. Inférandet maste ske skyndsamt, restriktionerna i anvindningen minimeras och
administrationen hallas enkel. Det visar 2030-sekretariatets sammanstallning av remissvaren.

Tillstyrker: Viktig steg fér fossilfrihet

Samtliga remissinstanser som yttrar sig i fragan, tillstyrker att lastbilar pa upp till 4.25 tons totalvikt ska fa framforas
med B-kérkort, mot grénsen pé 3.5 ton fér konventionellt drivha fordon. Hit hér Bring, DB Schenker, Energigas

Sverige, IKEA, Mobility Sweden, Naturvardsverket, Naringslivets Transportrad, PostNord, Stockholms stad, Svensk

Handel, Sveriges Akeriforetag, Trafikanalys, Trafikverket, Transportforetagen och 2030-sekretariatet.

Trafikverket skriver att "Fdrslaget kan minska trésklar fér omstéllning till alternativa drivmedel i
transportverksamheter som anvénder ldtta lastbilar’, medan Mobility Sweden skriver "Var uppfattning dr att forslaget
dr vél genomarbetat, enkelt och balanserat.” DB Schenker anger att "Férslaget dr en férutséttning for att vara
samarbetsakerier skall kunna stélla om till elektriska paketbilar i stor skala.” Malmé stad anger att forandringen gér
att det "kan lastas tva EU-pallar pa samma fordon, jamfért med idag da det till féljd av nuvarande maximal lastvikt
knappt gér att lasta en pall.” Naringslivets Transportrad anger att "Detta &r ett nodvandigt steg pa vagen givet
transportnaringens utmaning att stalla om till mer miljévénliga godstransporter och transportképarnas vilja att
understddja en sadan omstalining samt att bristen p& chaufférer med C-korkort &r tilltagande i savél Sverige som
évriga Europa.”

Tungt stod for tyngre latta lastbilar

SEKRETARIATET
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Vem kan ansoka om tillstdnd?

Det ar endast juridiska personer som kan anséka om tillstdnd till férsdksverksamhet.
Med juridisk person menas féretag, myndigheter och organisationer.

1l

Privatpersoner och enskilda firmor kan inte 4 tillstand till férsdksverksamhet.

Elbussar Latta eIIaStbllar Forsdksverksamheten géller endast tung lastbil utan slép. Férsdksverksamheten kan
alltsa inte avse persontransporter, sdsom buss eller taxi. Den géller inte for Iatta

Elbusspremien &r ett statligt stod for Premien kan stkas av foretag, kommuner lastbilar med en totalvikt pa 3 500 kg.

aktdrer som bedriver kollektivtrafik. Har och regioner som ska képa en ny eldriven

far du veta mer om stédet och ansékan. |4tt lastbil. Transportstyrelsen kommer att ta ut en avgift for att préva en ansokan.

Nar forsoksverksamheten pagar

Under férsoksverksamheten kan férare med B-korkort, som varit giltigt i minst tva ar
D och utfardat inom EES, kora tunga lastbilar som drivs med alternativa branslen och
har en totalvikt pa hdgst 4 250 kilogram.

: O I @ | fordonet maste féraren medfdra

« korkort,
. TR - en kopia av giltigt tillstand,
Tunga lastbilar Miljéarbetsmaskiner * enopiaav gt
» uppgifter om kontaktperson, och
Klimatpremie for tunga lastbilar kan sékas Premien kan sékas av féretag, kommuner + kopia av anstélliningsbevis eller motsvarande som visar att féraren genom sin
av féretag, kommuner och regioner. och regioner som ska kdpa en ny arbetsgivare &r anlitad for att utfora transporter p4 uppdrag av tillstdndshavaren.

miljdarbetsmaskin.
Dessa handlingar ska kunna uppvisas vid till exempel poliskontroll.

Gor det latt att gora ratt (och snabbt) 20708




" TRANSPORT Ansdkan om férsdksverksamhet 1
A STYRELSEN — tung lastbil med alternativa
brénslen
Sikande
Onganisa torans ramn Crgarisanomnumener
Ansvarig tar

Tiasparion som tarsiust aveas pagh (som Iangst 1o m. 31 dacembar 2028)

Fran: Tk
s werve o o
don hunga
“hur raglor sem g vl kiming av an g asiil

Underskrift sékande (firmatecknare)
Ot [r—

Undsranit

Skicka ansdkan till

Transportstyrelsen
Box 24085

400 22 Goteborg

elier mejla til

vag tfi@transportstyrelsen se

Teehn 0771803 603
Vag och jamvés vag Higtrarspertstyrerson so. Teotax 024345274
Bax 24085, 400 22 Getebarg
Bessksadress
Malndalsigen 85, Gitebarg

}‘ TRANSPORT Utvirdering av 1@
A STYRELSEN férsoksverksamhet - lastbil med
alternativa brénslen

Ti

Crgarsaianans ramn Orgarisatiamrumme

==

Talekerummar E pusiacress

som bedriver ska drligan Idmna en skriftig utvirdering av férsékets
omfattning och resultat till Transportstyrelsen.

L ska, om den avser

Kalenderdr, inlamnas senast den 1 mars.

Fyll | tabellen med det totaka antalet fordon hos tilstndshavaren.

Fordonstyp | Framarimingssystem | Vdansokan® | 2024 | o025 | oo | 207 | zom | ooes
€1 (ller aterrativa
e ——
Litta lnstbilar | 95/53EG)
(max. totahvikt -
3500 kg)
Endstfonsila drimeded
El (eller aliernativa
Tunga tastitar | brinelen ealigt
(max.totahvibt | PVEVEG)
3500 kg men
4288 k) Endast fossila drivinedel

] (elle aternativa
brnslen enligt
Tunga lastbilar | 9&/5IEG)

(max. totahvibt
>4 250 kg)
Endas fassila drvmedel
ot fordon
Tewan 0771503 803
Vag ooh famvig vag Higransportstyrsisen se. Teotax 024318274
Box 24085, 400 22 Gateburg

Méindatsviigen 95, Géteborg

" TRANSPORT
4. STYRELSEN

Besiats omiatinng o resutat

Utvérdering av

2(2)

forséksverksamhet - lastbil med

alternativa brinslen

Underskrift ;
Dam HamdEAy g

["Undersarn

Skicka blanketten till

Transporistyrelsen
Box 240 BS

400 22 Goteborg

eller mejta till

vag f@transportstyrelsen.se

Flytta bevisbordan till den som vill fortsatta kora fossilt

SEKRETARIATET
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) N TRANSPORT Ansika o samhet - asthll med
A STYRELSEN - ung | \ sa branslen
rans
— .
= : -

Flytta bevisbordan till den som vill fortsatta kora fossilt



Forsoksverksamhet med tung
lastbil som drivs med alternativa
Eéinslen

Transportstyrelsen kan utfarda tillstand till en ny férséksverksamhet.
Tillstdndet gor det mojligt for organisationer att Iata férare med
kérkortsbehorighet B kora tyngre lastbilar som drivs med el, gas eller
ar hybrid.

Syftet med férsdksverksamheten &r att lindra bristen p4 férare med
korkortsbehdrighet C och skynda pa den gréna omstaliningen av transportsektorn.

Forsoksverksamhet betyder otrygghet SR
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