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Projektöversikt

• Projekt: Fossilfri sista milen leverans av dagligvaror i städer

• Projekttid: 1 nov 2023 – 31 jan 2026

• Finansiär:

• Projektpartners:



…Omlastning i 

dess enklaste form
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Q4 

2023

Q1 

2024

Q2 

2024

Q3 

2024

Q4 

2024

Q1 

2025

Q2 

2025

Q3 

2025

Q4 

2025
Q1 

2026

Klimatpremie

Ökning av totalvikt till 

4,25 ton av miljöfordon 

på B-körkort

Ändrings-

ansökan

…Effekter av ökad totalvikt och klimatpremien för eldrivna lastbilar

Fossilfri sista milen leverans av dagligvaror i : …

4,25t 

på B
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Projektets syfte och delmål

Syftet var att analysera hur de regulatoriska 
förändringarna påverkar elektrifieringen av sista milen 
i Sverige, med särskilt fokus på användningen av 
ellastbilar med ökad totalvikt upp till 4,25 ton. 

Delmål:

• Identifiera möjliggörare och barriärer kopplade till 
regeländringarna

• Bidra med ny kunskap om fossilfria och effektiva 
transportkoncept

• Analysera incitamentens betydelse för affärsbeslut och 
elektrifiering av transporter

• Testa och utvärdera denna fordonskategori i faktisk drift 
inom dagligvaruleveranser

• Utforma rekommendationer till branschen och relevanta 
beslutsfattare

Regulatoriska 

förändringarna:

1. Klimatpremie för 

lastbilar

2. Ökning av totalvikt 

av miljöfordon till 

4,25 ton på B-

körkort
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Förändringar i omvärlden
under år 2024



För tunga lastbilar (>3.5 ton)

• För tunga eldrivna lastbilar, 

miljölastbilar och 

fordongaslastbilar som är avsedda 

att drivas med biogas 

• Stöd (vid köp eller leasing av ellastbil) 

på 30-60% av den stödberättigade 

kostnaden (beror om små, 

medelstora eller stora företag, och typ 

av fordon)

För lätta lastbilar (≤3.5 ton)

• För lätta lastbilar drivna av el eller 

el producerad av vätgas via 

bränsleceller 

• Stöd upp till 30% av den 

stödberättigade kostnaden, men 

max 50 000 kr (sänktes till 40 000 kr 

årsskiftet 2025)

• Stödet är förlängt till 31 Oktober 

2027 

Klimatpremie för lastbilar
Stöd från 13/2 2024 för köpta nya fordon, från 27/08 2024 även för tunga leasingsfordon



Ökning av totalvikten av miljöfordon till 4,25 ton 

tillåten att köra på B-körkort

Försöksverksamhet – 4,25-tons ellastbilar

• Sedan 1 juli 2024 kan företag ansöka om att delta i försöksverksamheten

• Försöksverksamheten gäller till slutet av 2030

• Förutsättningar:

• Föraren har haft körkort med behörighet B i minst två år

• Lastbilens totalvikt överstiger inte 4 250 kg och är avsedd för transport av gods

• Lastbilen drivs helt eller delvis med alternativa bränslen

• EU:s nya körkortsdirektiv antogs i oktober 2025, vilket innebär att 

försöksverksamheten övergår i en permanent reglering efter 2030
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Genomförda studier,

resultat och analys



Studier 

1) en litteraturstudie som kartlade forskningsläge, 
drivkrafter och utmaningar med införandet av 
ellastbilar, 

2) en intervjustudie med aktörer inom sista milen 
för att samla erfarenheter och förväntningar, 

3) en pilotstudie av en 4,25-tons ellastbil i operativ 
drift med projektparten Gordon för leveranser av 
dagligvaror i stadsmiljö, samt 

4) en kartläggning av klimatpremiens 
ekonomiska effekter på marknaden. 
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Studie 1 & 2:

Litteraturstudie & Intervjustudie



Intervjudeltagare

Nr. Aktörsgrupp Företags

-storlek*

Intervjurespond. position Datum

1 Transportleverantör för sista milen Stor Hållbarhetschef Nov 2024

2 Transportleverantör för sista milen Liten Chef för hållbarhet och 

kommunikation

Nov 2024

3 Transportleverantör för sista milen Medelstor Chef för fordonsflotta, central 

transportfunktion

Dec 2024

4 Transportleverantör för sista milen Stor Hållbarhetschef Dec 2024

5 Transportleverantör för sista milen Stor Direktör för affärsprocesshantering Dec 2024

6 Transportleverantör för sista milen Medelstor Anskaffning och innovation Jan 2025

7 Transportleverantör för sista milen Liten Chef för fordonsflotta Nov 2024

8 Elfordontillverkare Liten VD Okt 2024

9 Elfordontillverkare Stor Försäljningschef Aug 2025

10 Infrastrukturägare/energistation Medelstor Fastighetschef Okt 2024

11 Infrastrukturägare/energistation Stor Chef för bränsle och mobilitet Okt 2024

12 Anläggningsägare Liten Biträdande chef och koordinator Okt 2024

Transportleverantör
för sista milen

leverans

Elfordontillverkare

Infrastrukturägare, 
anläggningsägare, 

energistation



Litteraturanalys av utmaningar och 

drivkrafter för införandet av ellastbilar  

Noel et al. (2020)

Melander et al. 

(2022)

Gillström (2024)

Kumar & Alok 

(2020)

Analyserade hinder och drivkrafter för införandet av 

elfordon.

15 intervjuer med svenska aktörer för att identifiera 

hinder för införandet av ellastbilar (inkl. lätta och 

tunga).

Genomförde 5 fallstudier om införandet av 

ellastbilar (inkl. lätta och tunga) i Stockholm.

Genomförde intervjuer med experter från nordiska 

länder för att ge en översikt över relevanta faktorer 

för införandet av elfordon.



Analys 

Noel et al. (2020)

Melander et al. 

(2022)

Gillström (2024)

Kumar & Alok 

(2020)

Utveckla affärsmodeller (+)

Nätkapaciteten (-)

Räckvidden (+)

Fordons design (+/-)

Batteriteknologi (+/-)

Upplevda risker (-)

TCO (+/-)

Höga initiala fordonskostnaderna (-)

Inköpsbaserade incitamentpolicyer (+)

Regleringar (+/-)

Restvärde (-)

Reduktionsplikten (-)

Miljöfördelar (+)

Varumärkesimage (+)

Miljömedvetenhet och -ansvar (+)

Kundenernas efterfrågan (+)

Laddningsbeteende (+/-)

Utveckling i laddningsinfrastruktur (+/-)

Ny distributionsupplägg (+/-)

Kompetens och kunskap (-)



Analys 
Utveckla affärsmodeller (+)

Nätkapaciteten (-)

Räckvidden (+)

Fordons design (+/-)

Batteriteknologi (+/-)

Upplevda risker (-)

TCO (+/-)

Höga initiala fordonskostnaderna (-)

Inköpsbaserade incitamentpolicyer (+)

Regleringar (+/-)

Restvärde (-)

Reduktionsplikten (-)

Miljöfördelar (+)

Varumärkesimage (+)

Miljömedvetenhet och -ansvar (+)

Kundenernas efterfrågan (+)

Laddningsbeteende (+/-)

Utveckling i laddningsinfrastruktur (+/-)

Ny distributionsupplägg (+/-)

Kompetens och kunskap (-)

Transportleverantör
för sista milen

leverans

Elfordontillverkare

Infrastrukturägare, 
anläggningsägare, 

energistation

Laddningsstrategi

Kontext

Laddningsinfrastruktur

Teknologisk utveckling

Elektrifiering av

fordonsflottan

Regleringar och 

incitament

Miljömål

Reglering

Organisation



Delresultat från studierna 1 & 2

• En 4,25 ton eldriven lastbil överkommer nackdelen med reducerat lastkapacitet 

vilket gör detta fordon likvärdig med en fossil lättlastbil

• Räckviddsångest finns inte längre inom sista milen

• Största osäkerhet ligger i frågor relaterade till laddtider, infrastrukturens 

tillgänglighet, och energisystemets kapacitet

• In-house kompetens och kunskap för storskalig införande av elektrifiering  

saknas (hos logistikföretag, åkarier men även beslutsfattare, elfordonstillverkare 

och infrastukturutvecklare) 

• Långsiktigt och förutsägbart regelverk saknas
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Studie 3:

Pilotstudie



Beskrivning av pilotstudien

• Pilot med en ellastbil med en totalvikt 

på 4,25 ton

• Operativ drift runder en vecka i 

September 2025

• Data samlades in för att utvärdera 

fordonets användbarhet i praktiken och 

jämförelse med en diesellastbil (≤ 3,5 

ton)

• I samarbete med projektpartnern 

Gordon



Genomförande: Datainsamling och analys

Följande mätetal samlades in:

• Distans per rutt [km] 

• Antal stopp

• Varaktighet av rutt [tim:min]

• Temperatur i skåpet [°C]

• Utomhustemperaturen [°C]

• Laddningstillstånd i början av rutten [SOC %]

• Laddningstillstånd i slutet av rutten [SOC %]

Analys:

• Leveranseffektiviteten beräknades i form av drops per 
hour (DPH) och drops per kilometer (DPK)

• Analys av batterianvändning 



Resultat och analys: Lastbilarna i drift

Dag Distans 

per rutt 

[km]

Antal 

stopp

Varaktighet 

av rutt 

[tim:min]

Temperatur 

i skåpet 

[°C]

Utomhus-

temperatur 

[°C]

Ladd-

ningstill-

stånd i 

början av 

rutten 

[SOC%]

Ladd-

ningstill-

stånd i 

slutet av 

rutten 

[SOC%]

Batteri-

an-

vändning 

[SOC%]

1 75 83 08:35 6,6 14°/17° 100% 67% 33%

2 60 82 08:18 4,4 14°/17° 100% 71% 29%

3 69 90 09:19 4,5 13°/16° 100% 70% 30%

4 25 15 02:11 3,5 13°/16° 100% 90% 10%

5 54 67 07:14 3,9 13°/16° 100% 73% 27%

Dag Distans 

per rutt 

[km]

Antal 

stopp

Varaktighet 

av rutt 

[tim:min]

Temperatur 

i skåpet 

[°C]

Utomhus-

temperatu

r [°C]

1 72 90 08:19 4,4 14°/17°

2 90 89 08:40 6,7 14°/17°

3 71 89 08:55 4,2 13°/16°

4 79 70 09:59 5,4 13°/16°

5 82 79 08:38 6,1 13°/16°

Ellastbil (<4,25 ton)

Diesellastbil (≤ 3,5 ton)



Resultat och analys – 

Leveranseffektivitet

Dag

Drops-per-hour (DPH)

Ellastbil 

(<4,25 ton)

Diesellastbil 

(≤ 3,5 ton)
1 9,7 10,8

2 9,9 10,3

3 9,7 10,0

4 6,9 7,0

5 9,3 9,2

Genomsnitt 9,1 9,4
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Fordon i jämförelse: Drop-per-kilometer

Elfordon

Dieselfordon

Dag

Drops-per-kilometer (DPK)

Ellastbil 

(<4,25 ton)

Diesellastbil 

(≤ 3,5 ton)
1 1,1 1,3

2 1,4 1,0

3 1,3 1,3

4 0,6 0,9

5 1,2 1,0

Genomsnitt 1,1 1,1



Resultat och analys - Batterianvändning  
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Studie 4:

Kartläggning av klimatpremien



Ekonomisk bidrag: Klimatpremien
Lätt lastbil 

eldrift

≤ 3,5 ton

Lätt lastbil 

diesel

≤ 3,5 ton

Lastbil

eldrift

3,5 < x ≤ 4,25 ton

Fordonsklass lätt lätt tung

Totalvikt ≤ 3,5 ton ≤ 3,5 ton mellan 3,5 och 

4,25 ton

Bränsle Eldrift Diesel Eldrift

Lastvikt 600-700 kg Ca 1000 kg Ca 950-1000 kg

Inköpspris 

(ungefär)

600 000 kr 400 000 kr 900 000 kr till 

1 mil SEK

Klimatpremie 

(ungefär)

Max 40 000 kr -- Ca 230 000 SEK



Antal registrerade ellastbilar (3,5 < 

totalvikt ≤ 4,25 ton) mellan 1 januari  

2024 och 1 november 2025 

[Källa: Fordonsregister, 

Transportstyrelsen] 

Klimatpremie

Ökning av totalvikt till 

4,25 ton av miljöfordon 

på B-körkort



Klimatpremie
Lätt lastbil Tung lastbil 

Utbetalat belopp 

(k kronor) 

50 646 

 

114 124 

Antal inkomna 

ansökningar

2 515 492 

(varav 307 är 4,25-tons 

ellastbilar) 

Antal ansökta 

fordon 

7 520 1 188 

(varav 828 är 4,25-tons 

ellastbilar) 

Antal beviljade 

fordon 

4 836 468 

Antal utbetalade 

fordon 

1 415 167 

Statistik om klimatpremie för lätta 

och tunga ellastbilar under 

perioden 1 januari–1 november 

2025 (Energimyndigheten, 2025)
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Analysen av klimatpremien visar…

• Analysen av klimatpremien visar att stödet är ett centralt verktyg 
för att minska kostnadsgapet mellan eldrivna och konventionella 
lättlastbilar. 

• För stora företag utgör premien ett välkommet men begränsat 
bidrag, medan den för små och medelstora transportörer ofta är 
avgörande för möjligheten att genomföra 
elektrifieringsinvesteringar. 

• Utformningen gynnar mindre aktörer men skapar också 
snedvridningar när större aktörer lägger ut verksamhet på 
underleverantörer.

• Samtidigt identifieras risker kopplade till politisk osäkerhet, 
förändrade stödnivåer och långa handläggningstider. Detta kan i 
sin tur bromsa investeringar och försvåra planeringen av både 
fordonsflotta och laddinfrastruktur. 

• En annan viktig aspekt är att klimatpremiens fördelning av 
stödet mellan lätta och tunga lastbilar upplevs som ojämn.
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Avslutande del
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Resultat

• De tekniska förutsättningarna för elektrifiering av sista milen bedöms i 

huvudsak vara uppfyllda – utmaningarna ligger främst utanför tekniken

• Regulatoriska förändringar (höjd viktgräns och klimatpremie) fungerar 

som viktiga katalysatorer för elektrifiering av sista milen – återställer 

lastkapacitet (~1 000 kg)

• Pilotstudien visar att 4,25-tons ellastbilar operativt kan matcha 

konventionella lättlastbilar och samtidigt minska utsläpp vid samma 

leveranseffektivitet

• Kvarstående hinder är främst ekonomiska och organisatoriska (t.ex. 

investeringskostnader, restvärdesrisker, kompetensglapp)

• Branschen efterfrågar stabila och förutsägbara styrmedel (t.ex. 

miljözoner, skatter, incitament/premier, reduktionsplikt)

• Accelererad elektrifiering kräver utbyggd laddinfrastruktur, kortare 

ledtider för elnätsanslutning och stärkt samverkan i värdekedjan



Rekommendationer till transportörer 

• Investera i kompetensutveckling – Transportörer bör höja den 
interna kompetensen inom energihantering, fordonsladdning och 
grundläggande batteriteknik. Skapa rutiner och utbildning för 
förare och planeringspersonal. 

• Inför smarta laddningsstrategier – För att förbättra 
driftsekonomi och batterihälsa rekommenderas att laddningen 
anpassas efter faktiska körsträckor. 

• Utnyttja samverkan och partnerskap – Samarbete med 
energibolag, teknikleverantörer och laddoperatörer kan minska 
investeringsrisker och möjliggöra robusta lösningar. 

• Integrera elektrifiering i hållbarhetsprofilen – Transportörer 
kan kommunicera ellastbilarnas fördelar till kunder, såsom 
tystare drift, lägre utsläpp och bättre arbetsmiljö. 
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Rekommendationer till beslutsfattare

• Skapa långsiktiga regelverk – Utforma klimatpremien med 
långsiktiga ramar och justerade stödnivåer som bättre speglar 
kostnadsbilden för både lätta och tunga ellastbilar

• Stärk ekonomiska incitament för elektrifiering – Ekonomiska 
stöd bör förtydligas och, där det är relevant, utökas så att 
eldrivna lastbilar kan nå en bredare marknadsanvändning (tex. 
klimatpremie, differentierade elskatter för transportsektor, osv)

• Underlätta tillgång till laddningsinfrastruktur – Snabbare 
utbyggnad av publik och semipublik laddningsinfrastruktur i 
logistikintensiva områden bör stimuleras. 

• Stöd kunskapshöjning – Nationella utbildningsprogram inom 
fordonsladdning, energihantering och säkerhet bör stödjas

• Förbättra datainsamling – Datainsamlingen kring eldrivna 
fordon, särskilt i 4,25-tonssegmentet, stärks för att möjliggöra 
uppföljning av marknadsutveckling. 4,25 ton ellastbilar ingår i 
tungtrafik, men operativt används som lättlastbilar



Slutrapporten är tillgänglig i DiVa eller via 

vti.se/publikationer.

Titel: ”Fossilfri sista milen leverans i 

städer: Effekter av ökad totalvikt och 

klimatpremie för eldrivna lastbilar” 

(VTI rapport 1255)

Författare: Jessica Wehner, Niklas 

Arvidsson, Mary Catherine Einarsson

https://www.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A2031134&dswid=-6227


F
o

to
 R

a
p

h
a

e
l 
B

is
c
a

ld
i,
 U

n
s
p

la
s
h

Tack!

Jessica Wehner, jessica.wehner@vti.se

Slutrapport: „Fossilfri sista milen leverans i städer: Effekter av ökad 

totalvikt och klimatpremie för eldrivna lastbilar” (VTI rapport 1255)

mailto:jessica.wehner@vti.se


Mattias Goldmann
VD, 2030-sekretariatet

4,25 ton & klimatpremie: 
Policyimplikationer



Tungt stöd för tyngre lätta lastbilar



El och gas – inte alla ägg i samma korg



Gör det lätt att göra rätt (och snabbt)



Flytta bevisbördan till den som vill fortsätta köra fossilt



Flytta bevisbördan till den som vill fortsätta köra fossilt



Försöksverksamhet betyder otrygghet



Städernas krav visar vägen



Mål att lita på



www.2030sekretariatet.se
mattias.goldmann@2030sekretariatet.se

@mattiasgoldmann

http://www.2030sekretariatet.se/
mailto:mattias.goldmann@2030sekretariatet.se
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