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Elektrifiering av anslutande lastbilstransporter i intermodala transportkedjor kan goras 1
mycket stor omfattning — och det kan gdras nu. Denna slutsats baseras huvudsakligen pé
verklig drift och utvédrdering, med fokus pa affars- och systemperspektiv, av elektriska HCT-
ekipage 1 kommersiella logistikfloden kring Falkdpings kombiterminal, men ocksa pa
omfattande dialog och intervjuer med flertalet branschaktdrer med verksamheter spridda dver
hela Sverige.

Lastning av container vid Falkopings kombiterminal.

s

— T
: JUI . } M !
i

TRIPLEF

FOSSIL FREE FREIGHT



Klimatnyttan med intermodala 16sningar begréinsas genom anvidndningen av dieseldrivna
lastbilar for de anslutande transporterna. Utsldppen kan reduceras genom att anvdnda HCT-
ekipage men for att nd fossilfrihet behover dragbilarna elektrifieras vilket detta projekt har
analyserat och utvirderat mojligheterna for. Projektets huvudsyfte har varit att bygga upp
kunskap som behovs for en snabb uppskalning av elektrifierade lastbilstransporter i anslutning
till intermodala logistikfloden.

Projektets tre centrala mélséttningar har uppfyllts: 1) Kommersiell drift av en tung ellastbil
under tre ars tid 1 form av en testbddd med insamling av realtidsdata som mojliggjort
optimering av bilen och flodet. 2) Beskriva strategier for att ladda och schemaldgga
ellastbilens anvéndning som skall visa hur ett storskaligt system bor byggas och drivas for att
uppfylla de manga olika motstridiga kraven som stills 1 verklig drift pa ett kostnadseffektivt
satt. 3) Berdkning och summering av dagens pafrestning pa miljon sett till CO2 utslépp fran
akeriets lastbilsflotta samt redogorelse for CO2 besparingar vid introduktion av ellastbilar till
flottan i olika nivéer.

Resultaten fran optimering, analys och utvérdering av den verkliga driften i testbddden visar
att det studerade intermodala fallet har potential att elektrifiera tva tredjedelar av de
anslutande lastbilstransporterna pa kort sikt och alla inom ett par rs sikt. Detta motsvarar
arliga utslappsminskningar om 1500-2200 ton CO2 for en normalstor intermodal terminal.

Strategier for laddning och schemalédggning av elektriska lastbilar har tagits fram med fokus
pa att skapa kostnadseffektiva driftsforhdllanden och enkelt handhavande. Detta kan utgdra
underlag for val av bilarnas batteristorlek och snabbladdningsutrustning. Systemanalysen har
visat att tillgdng till egen snabbladdning &r centralt for att 4stadkomma en hog
elektrifieringsgrad. Dimensionering av denna &r dock en svérare och ekonomiskt viktigare
fraga dn batteristorleken, dd den omfattar hela flottan av ellastbilar och ska balansera hog
nyttjandegrad (kostnadseffektiv laddutrustning) med liten risk for laddkoer (produktivitet).

Baserat pa resultaten fran analysen av vért anvindningsfall tillsammans med kunskap frén
intervjuer och dialog med tongivande akerier, logistikaktorer och andra kombiterminaler, kan
vi sammanfattningsvis gora beddmningen att replikeringsmdjligheterna till andra svenska
kombiterminaler dr mycket goda. I ett uppskalat format for samtliga av Sveriges ca 15 storre
kombiterminaler finns darfor potential for utslippsminskningar om 20 000-45 kiloton CO2
per ar.

Mer information finns pa https://closer.lindholmen.se/projekt/elektriska-lastbilar-och-
intermodalitet.




