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Kort om NTM
• Grundades 1993 som en neutral och icke vinstdrivande organisation

• Målet är att främja mer hållbara transporter

• Inkluderar alla trafikslag (järnväg, väg, sjö samt flyg) för bade godstransport och resor

• NTM verkar för en gemensam och accepterad metod och data som grund till beräkning
av transporter utsläpp energianvändning

Vi utvecklar och erbjuder:

- Metoder (standards) och data för trovärdiga beräkningar av utsläpp och energianvändning

- Plattformar och IT-verktyg för att tillgängliggöra data och metoder

- Platformar och verktyg för att stimulera förbättringsarbete

• Huvudsaklig målgrupp är köpare och säljare av transporttjänster

• NTM är inte en officiell myndighet. Vi vill vara oberoende och neutrala trovärdiga

• www.transportmeasures.org

http://www.transportmeasures.org/
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25 år 30 årStart







Gross weight Length tonne Pallets Volume

Light commercial vehicle - Pick-up 2,5 5 0,6 1

Light commercial vehicle - Van 3,5 7 1,5 4

Rigid Truck ≤7.5t 7,5 8 5 14

Rigid Truck 7.5 - 12t 12 11 6 20

Rigid Truck 12 - 14t 14 11 9 24

Rigid Truck 14 - 20t 20 12 12 24

Rigid Truck 20 - 26t 26 12 15 24

Truck with Trailer 14-20t 20 12 12 20

Truck with Trailer 20-28t 28 12 16 28

Truck with Trailer 28-34t 34 17 22 36

Truck with Trailer 34-40t 40 19 26 36

Truck with Trailer 40-50t 50 16,5 33 33

Truck with Trailer 50-64t 64 25,25 44 51

HCT 1 64-76t 76

HCT 2 64-76t duo trailer 76 duo

HCT 3 76-90t 90

HCT 4 90-110t 110

HCT 5

HCT 6

Vehicle measuresNTM name Load

Kommande HCT i NTMCalc?



Övergripande transport- och klimatmål

• Att åstadkomma fossilfria transportlösningar som tillgodoser 
kundernas funktions- och effektivitetskrav

• Vetenskapen signalerar nödvändigheten av att endast höja 
temperaturen med 1,5 grader. Det beräknas innebära:

• 2030; 50% utsläppsreduktion av växthusgaser

• 2050 -100% (nettonoll)

Det går framåt inom transport, men alldeles för långsamt eller…?



Beräkningsexempel, GDL:s HCT-lösning

∑ 23,5 km



Fordon & lastbärare (40 fot = 2TEU) 
Kalkylens grund

Bruttovikt
Emissionsstandard
Bränsletyp
Topografi
Trafiksituation

 Bränsleförbrukning
 Elförbrukning

Bränslekvalitet

 Växthusgaser
 Luftföroreningar
 Energianvändning

*2

*1



År FC [l/km] FQCO2e [g/l] Antal fordon [n] Vägsträcka [km] Tågsträcka [km] CO2e [g/TEUkm] CO2e [kg] Besparing [%]

2015 0,40 2818 2 284 0 8 640 0%

2016 0,396 2818 2 284 0 8 634 -1%

2017 0,39 2650 2 284 0 8 590 -8%

2018 0,39 2540 2 284 0 8 560 -13%

2019 0,38 2450 2 284 0 8 535 -16%

2020 0,38 2400 2 23,5 280 8 52 -92%

2021 0,38 2350 2 23,5 280 8 51 -92%

2022 0,37 2217 2 23,5 280 8 48 -93%

En tänkbar utveckling
Göteborg till Bäcklundavägen

2023 0,48 700 1 23,5 280 8 17 -97,4%

2024 0,475 700 1 23,5 280 8 17 -97,4%

2025 0,47 700 1 23,5 280 8 17 -97,4%

2026 0,47 700 1 23,5 280 8 17 -97,4%

2027 0,46 700 1 23,5 280 8 17 -97,4%

2028 0,46 700 1 23,5 280 8 16 -97,4%

2029 0,45 700 1 23,5 280 8 16 -97,4%

2030 0,45 700 1 23,5 280 8 16 -97,5%

Vägtransport
Ökad bränsleeffektivitet
Diesel med ökad reduktionsplikt

Intermodal transport (järnväg+väg)
Ökad bränsleeffektivitet
Diesel med ökad reduktionsplikt

Intermodal transport (järnväg+väg)
HCT
Biodiesel HVO 100
Ökad bränsleeffektivitet

Schematisk beskrivning med förenklingar, exempelvis inga tompositioneringar etc
Projektet vill utveckla möjligheten till mer högupplösta kalkyler som inkluderar HCT



Frågor

Kontakt:
magnus.swahn@transportmeasures.org


