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Elektriska lastbilar och intermodalitet
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Elektriska lastbilar och intermodalitet

| . (

|
| i
1| 2 | a1, r

\ »1 — JULA 4 ‘
X\ T =2 " a N
\ ‘\.‘\\‘ = |
I [ 'Tv
= i“v S " 5 ' | i
@ = | n
. "..-",\ 54 '5{—! " ¥ — l -
s — 32m —i
s a “".!,'\' 1 [Tel
06, ©®
o Jula Logistics har en |éngs|kt|g relation (@) Flertal uppdrag till étel’kommande O DI |géng (1 Q2 2022, 2. Ql, 2023)
med akeriet som utfor transporterna kunder :
5 : - o~ Utvecklat en metod for att planera
o=¥id positivt utfall under projekttiden o Godset ar inte tidskansligt Nz fordonets drift utifran uppdrag, =
e kommer samtliga fordon elektrifieras N forarnas raster och laddning =
e inom nagra ar. o Godset kan lastas och lossas utan = ~
2 assistans fran avsandaren/mottagaren - “g_Klarar 2,5 vandor Skara-Falkenberg
o El-bilarna laddas med hjalp av ; - : idag (mal =4 rundor, 40-50 mit)
So|pane|er pé Centra”agret O Ake”et hal’ dygnet runt atkomSt t||| g
g kombiterminalen och Julas o Fler rundor kan uppnas med bl.a. ny
4 centrallager laddinfra och fordonsoptimering
e F AR 3
RS EETT ! ; B T -
e i é:“' 77 | \ s L_\! - ‘; Al
)\‘ CHALMERS GOTEHRGS :lvlﬁﬁsrrm CLOSER“ ; 3 \\ < AT 52 < /‘

HANDELS



Preliminara insikter

- = o Goda erfarenheter av HCT
- Lagre totalkostnad (inte minst med tanke pa att dragningen ar en stor kostnadspost for kombiterminaler)
- Minskad miljobelastning

- Okad trafiksakerhet

o Exempel pa en lyckad kombination av HCT och elektrifiering
- Underlattar for Jula att fordonen inte lastas fullt viktmassigt (Iangden inga problem)
- Vikten kan vara kanslig for e-HCT (kombon ofta ndra maxvikt ihop med krav pa stora batterier)

o =Haften av lastbilsflottan kan elektrifieras i nartid med rimliga férutsattningar
- Ovrig elektrifiering kraver stdrre ingrepp i ruttplanering
- Alternativt nya generationers fordon (snabb teknisk utveckling)
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Tankbar uppskalning

' . = - v - 25 andra kombiterminaler med liknande anslutan
Kombiterminal ar en lovande marknad for elektrifiering ¥ g RS g iy P q.e
v/ Hallb hela vi vagtransporter. Vid positivt utfall av projektet ar
y aull a "alrt eavagoen hypotesen att last-mile transporterna till dessa
- Begrdnsade avstand skulle kunna elektrifieras inom kort

- Laddinfra-majligheter
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- Ofta skytteltrafik : ‘

Planerar genomfdra en. kartlaggning av olika
kombiterminalers férutsattning for elektrifiering
(analys av rorelsemonster + intervjuer)
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UA‘ o ‘m ;- »;-.-3‘.!\--\»— :--.z.:,.‘ ;\é_&?f(i Ta gdrna kontakt med David Fridner for fragor

kopplade till elektrifiering och intermodalitet
(david.fridner@lindholmen.se / 072-156 47 13)




