Inkopsstod ar avgorande for att Sverige ska fortsatta leda
utvecklingen i omstallningen till elektriska lastbilar

Stod for inkdp av elektriska lastbilar och laddinfrastruktur &r de avgérande styrmedlen, enligt
erfarenheter fran de 45 stérre svenska aktérer som gatt samman i en av Europas mest
kraftfulla satsningar, projektet REEL, for att accelerera 6vergangen till elektriska lastbilar.
Stéden finns, men de bér utvecklas. Villkoren fér inképsstéden borde vara langsiktiga,
férutsdgbara och ansékningsprocessen borde férenklas, samt férhélla sig till stédnivaer i
andra EU-lander. | partnerskap kan néringslivet och det offentliga tillsammans dela ansvaret
fér en snabb omstélining, som stéarker Sveriges konkurrenskraft och gér det mdéjligt att na
klimatmalen och vara ett féregangsland.

Transportsystemet star infor den storsta fordndringen sedan férbranningsmotorn introducerades. For
att na svenska klimatmal kravs att omstaliningen gar snabbt. En av de viktigaste delarna ar att
astadkomma en elektrifiering av de tunga lastbilarna. En positiv trend ar att forsaljningen av ellastbilar
Okar i Sverige, men fran laga nivaer. Orsakerna till en 6kad forsaljning ar starka partnerskap, fler och
battre fordonsmodeller, men ocksa offentligt stéd bade for inkép av fordon och laddinfrastruktur.
Svenska aktorer upplever att det finns en osakerhet i hur dessa stod ska fortsatta och i vilken form. |
en nyligen slappt rapport fran projektet REEL dar mer an 45 aktorer gatt samman for att accelerera
Overgangen till elektriska lastbilar i regional trafik stdds argumentet att de tva viktigaste styrmedlen for
elektrifiering av regionala godstransporter pa vag ar inkdpsstod for ellastbilar och icke-publik
laddinfrastruktur vid &keriers depéer, logistikterminaler och andra godsmottagningspunkter.

De tva styrmedlen bor vara grunden for de langsiktiga insatser som kravs for att astadkomma
systemférandringen, detta har andra progressiva EU-lander valt att gora for att 6ka
omstallningstakten. For att bevara var framskjutna position i omstéllningen behdver nuvarande st6d
bibehallas och utvecklas sa att naringslivet tillsammans med det offentliga kan visa att Sverige ar ett
foregangsland. Detta skapar fordelar for svenska logistikaktérer och fordonsindustrin, bade ur ett
klimat- och konkurrensperspektiv.

Stod till elektriska godstransporter pa vag i Sverige idag

Under 2020 inforde regeringen en Klimatpremie till den som koper eller finansiellt leasar en elektrisk
lastbil’. Premien innebar ett stod upp till 20 procent av fordonets inképspris, eller 40% av
merkostnaden jamfért med motsvarande dieselfordon, och syftar till att stotta marknadsintroduktionen
av den nya tekniken. Inom Klimatpremien galler samma stédandel for alla sbkande oavsett
foretagsstorlek. Utover rent agande godkanns ocksa finansiell leasing, det vill saga den typ av leasing
nar fordonet dvertas av leasingtagaren vid leasingperiodens slut. Ansokningar tas emot och
behandlas I6pande. Klimatpremien ska, tillsammans med en utbyggnad av laddinfrastruktur, leda till
en snabbare elektrifiering av tunga fordon och arbetsmaskiner och méjliggéra for de betydande
utslappsminskningar som kravs for att na klimatmalen. | nulaget planeras Klimatpremien paga fram till
2024. For ar 2021 avsattes 220 MSEK? samt 345 MSEK for &ar 2022, fér 2023 och 2024 &r den
aviserade nivan 345 MSEK per ar.

Stod till elektriska tunga lastbilar kan ocksa erhallas fran Klimatklivet*. Inom Klimatklivet kan stédnivan
variera mellan 40-60% av merkostnaden jamfort med motsvarande dieselfordon, baserat pa hur stort
foretaget som ansoker om stdd ar. Klimatklivet tar emot ansékningar under begransade tidsperioder,
historiskt cirka tre ganger per ar dar varje period har varat i 2-3 veckor. Klimatklivet bedomer mgjligt
stod utifran en kostnadseffektiv utslappsminskning samt Ionsamhetskalkyl och fordonet ska agas av
stédmottagaren vid slutredovisning av stodet.
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Laddinfrastruktur anpassat till tunga fordon kan ocksa erhalla stdd fran Klimatklivet. For icke-publik
laddinfrastruktur galler samma villkor som beskrivna ovan for fordon, dock kan laddinfrastruktur
maximalt erhalla 50% av investeringskostnaden i stdd oavsett storlek pa sékande féretag. For publik
laddinfrastruktur kan maximalt 70% av investeringskostnaden i stéd erhallas. For publik
laddinfrastruktur konkurrerar olika sbkande genom ett anbudsférfarande for geografiska platser dar
Naturvardsverket tillsammans med Lansstyrelsen beddmt att marknaden behdver stod for att publik
laddinfrastruktur ska etableras.

Varen 2022 holls ocksa en utlysning om stdd till regionala elektrifieringspiloter®. Utlysningen var
Oppen en manad och gav stod till publika laddstationer samt tankstationer for vatgas. Stddmottagaren
kunde erhalla 100% av investeringskostnaden. Ansdkningarna bedémdes utifran genomférbarhet
samt strategisk placering och projekten skall vara genomférda senast 30 september 2023. Den totala
budgeten uppgick till 1 543 MSEK.

Trafikanalys anser att stoden behover utvecklas

Trafikanalys har nyligen analyserat Klimatpremien bland annat ur ett kostnadsperspektiv®. Deras
resultat visar att dagens stddniva inte ar tillracklig for att ge nagon storre effekt i nyférsaljning och att
eldrivna lastbilar kan komma vara dyrare ur ett totalkostnadsperspektiv an diesellastbilar i samtliga
viktsegment under hela perioden fram till 2030. De har aven studerat effekten av att hdja stddnivan
for klimatpremien till en niva som finns i flera andra EU-lander (ett stéd upp till 80 % av merkostnaden
for fordonet). Utifran denna analys foreslar Trafikanalys att dagens klimatpremie till miljdlastbilar
forlangs att galla till 2026. De foreslar vidare att regeringen ger Energimyndigheten i uppdrag att
utreda om en 6kning av dagens stddniva skulle vara motiverad for att ytterligare 6ka takten i
omstallningen’.

Hur ser utvecklingen ut i andra EU-medlemsstater?

Flera europeiska lander har valt att inféra investeringsstod for inkdp av lastbilar och uppbyggnad av
laddinfrastruktur. | Tyskland och Osterrike, som likt Sverige ocksa har en stark fordonsindustri, uppgar
stodet upp till 80% av merkostnaden for en elektrisk lastbil jamfért med motsvarande dieselfordon
samt upp till 80% respektive 40% av investeringskostnaden for laddinfra. Dessa stdd har lanserats
under senaste aret och intresset fran lokala aktorer ar stort, vilket visar hur andra europeiska
regeringar samt de lokala logistikaktorerna amnar 6ka elektrifieringstakten av tunga transporter.

| tabellen finns en sammanstélining av inkGpsstéd i olika EU-lénder (TNO, 2022)8.

Lastbil urban drift Dragbil (regional, fjarrtransport, bygg)
Andel | % av prisskillnadi | Maxbelopp | Andel % av prisskillnad i Maxbelopp
av jmfr med stod € av jmfr med stod €
inkbp | dieselmotsvarighet inkdp | dieselmotsvarighet
Sverige 20% 40% 20% 40%
Osterrike 80% 80%
Tyskland 80% 350 000 80% 450 000
Italien 24 000 24 000
Nederlanderna 45% 84 000 45% 131 900
Polen 30% 43 280 30% 43 280
Spanien 145 000 160 000
UK 20% 29 310 20% 29 310
Frankrike (*) 40% 50 000 40% 50 000
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(*) Dessutom har Frankrike ett superavskrivningssystem som resulterar i en kostnadsminskning pa 7,5 % av
inkOpspriset, kumulativt begransat till 100 000 EUR.

Tyskland har valt att kanalisera medel till nyttofordon (EC klass N1, N2, N3) och uppbyggnaden av
saval publik som icke-publik laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vatgas inom programmet
Klimatfreundliche Nutzfahrzeuge®. Totalt avsatter de inom programmet 1,6 G€ for fordon och

5 G€ or infrastruktur fram till &r 2024, forsta utlysningen hdlls hdsten 2021. Utover detta instrument
satsas ocksa ytterligare medel for uppbyggnad av publika laddpunkter (0,5 G€) och transporter ingar
ocksa som en del i Sofortprogram (8 G€). Osterrike har avsatt en budget inom programmet
Emissionsfeier Nutzfahrzeuge om 365 M€ vilken riktas till emissionsfria nyttofordon (EC klass N1, N2,
N3) och dess infrastruktur'®. For ar 2022 avsatts 85 M€, varav 50M€ 6ronmarks till system med
fordon med en totalvikt dver 3,5 ton.

Sverige har genom Klimatpremien och Regionala Elektrifieringspiloter totalt avsatt, samt aviserat att
avsatta, 2,8 GSEK mellan aren 2021-2024, Tyskland avsatter genom programmet Klimatfreundliche
Nutzfahrzeuge totalt 72,9 GSEK och Osterrike genom programmet Emissionsfeier Nutzfahrzeuge

4 GSEK, bada fram till 2024. Om totalbudgeten fér dessa stéd ska jamforas bor de sattas i relation till
rullande lastbilsflotta av tunga fordon vilken uppgar till cirka 952 000 i Tyskland, 73 000 i Osterrike
och 84 000 i Sverige''. En enkel jamforelse ger da att Tyskland satsar cirka 77 kSEK, Osterrike 55
kSEK och Sverige 33 kSEK i kanaliserat omstallningsstdd per rullande tungt nyttofordon, mellan aren
2021-2024 fér Sverige och Tyskland och 2022-2024 fér Osterrike. | denna jamforelse ingar alltsa inte
de 6vriga stddprogram som finns att tiliga dar inte pengar ar 6ronmarkta for elektriska nyttofordon och
dess infrastruktur som exempelvis Sofortprogram och Klimatklivet.

Hur bor stoden utvecklas i Sverige?

En majoritet av de tidiga kdparna av tunga elektriska lastbilar menar att den absolut viktigaste
atgarden som samhaéllet ska bidra med i omstallningen for att stodja évergangen till elektrisk logistik
ar investeringsstod till inkdp av lastbilar och icke-publik laddinfrastruktur. Inom ramen for REEL har en
intervjustudie genomforts under varen 2022. Totalt opererar dessa aktdrer ungefar halften av dagens
totala tunga elektriska lastbilsflotta i Sverige, och det finns erfarenhet fran bade urbana och regionala
transportuppdrag. Aktérerna i projektet REEL vill se féljande utveckling av nuvarande
incitamentsystem for att lyckas med att genomféra den storsta systemférandringen i
transportsystemet sedan introduktionen av férbranningsmotorn:

1 Langsiktighet och forutsagbarhet

Det stora systemskiftet aktorerna star infor ar inte bara kostsamt i form av investeringar i nya fordon
och laddinfrastruktur det medfor ocksa att logistikaktorer maste lara sig hur de pa basta satt ska
hantera de nya forutsattningarna. Att bygga upp dessa erfarenheter tar tid och for mindre aktorer kan
det vara svart da kunskapsuppbyggandet for att bemastra de nya férutsattningarna behover ske
samtidigt som verksamheten med konventionell teknik fortgar. Inforsaljningsprocessen med kunder
och leverantorer for att tillsammans ta beslut om investeringen i ett nytt system med elektriska
lastbilar och laddinfrastruktur ar ocksa lang, vilket kraver varaktiga forutsattningar fran staten sa att
inte villkoren plétsligt andras.

Nar staten valjer att andra tidigare dverenskomna beslut, exempelvis de nyligen annonserade
forandringarna i reduktionsplikten'? vilket kommer paverka totalkostnadskalkylen for el jamfort med
dieseloperation negativt, skapar det osakerhet i branschen. Oavsett stdd och regelverk framhaller
darfor aktérerna att det viktigaste ar att det finns uthallighet och langsiktighet fran statens sida.
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Logistikaktorer framhaller skatteundantaget for biogas pa tio ar som beviljades 2020 som ett bra
exempel som skapar tydlighet och langsiktiga spelregler.

2 Stod till fordon

For samtliga akerier ar kostnadsneutralitet mot fossildrivna lastbilar avgérande fér hur snabbt
omstallningen till klimatneutrala transporter kan goras. Idag, i den tidiga fasen av inférandet av ny
teknologi, ar det framforallt stdrre akerier och transportkdpare som har méjlighet att investera. Fér att
bredda omstallningen till att innefatta den stora majoriteten av akerier kravs statliga stéd som
begransar de foretagsekonomiska riskerna. REEL projektets aktorer stodjer darfor Trafikanalys
forslag om att férlanga dagens Klimatpremie till lastbilar samt utreda om en 6kning av dagens
stodniva skulle vara motiverad for att ytterligare 6ka takten i omstalliningen.

Data fran REEL aktorer visar att en ellastbil i urban drift idag kostar cirka 15-25% mer i totalkostnad
per kilometer utan investeringsstdd. | urban trafik dar ellastbilars prestanda (tyst och utslappsfritt)
varderas hogt ar korstrackorna per ar relativt korta och darmed utgér investeringen i fordonet den
storsta kostnaden i &keriers kostnadskalkyl.

En ellastbil i tyngre regional drift kostar idag cirka 8-12% mer i totalkostnad per kilometer utan
investeringsstdd. Likval som for urbana ellastbilar kravs har statliga stod for att akerier ska uppbringa
investeringsvilja i att stalla om till ett hallbart transportsystem, vilket blir &n viktigare nar sankningen av
reduktionsplikten ytterligare missgynnar forutsattningarna.

3 Oka méjligheterna att erhalla stod for laddinfrastruktur

| tillagg till stod till fordonen kravs aven stod till laddinfrastrukturen. Foér akerier som vill skala upp sin
elektrifierade flotta kravs investering i bland annat laddhardvara, mjukvara och elnatsanslutningar.
Den viktigaste delen av laddinfrastrukturen fér de urbana och regionala transporterna ar den icke
publika pa exempelvis depaer, logistikterminaler, samt vid godsmottagningspunkter. Detta kommer
vara basen dar merparten av energin kommer att laddas. Att kunna ladda fordonen dar de anda har
ett naturligt stopp, exempelvis hos kunder i samband med lossning och lastning, stédjer en god
transporteffektivitet och gor att transportérer kan bibehalla sin kvalitet. Vid sidan av depaladdning och
destinationsladdning behdver ocksa en publik laddinfrastruktur, som exempelvis mgjliggor laddning
langs motorvagen i samband med rast komma pa plats, for att stédja de langvaga transporter som
inom kort ar en verklighet. For samtliga delar av laddinfrastruktur kommer statliga stdd att kravas i
uppbyggnadsfasen da utnyttjandegraden for laddarna kommer att vara begransad (resulterande i en
lang aterbetalningstid fér investeringen) till dess att den rullande flottan av ellastbilar nar nivaer som
ger en acceptabel affar for laddoperatorer.

4 Behandla anso6kningar om stéd I6pande bade for fordon och laddinfrastruktur

Introduktionen av elektriska kommersiella vagtransporter bedrivs pa kommersiella grunder av
kommersiella aktérer men kraver idag initialt stod. Marknadens aktorer bér i s& stor utstrackning som
mojligt kunna gora sina egna planer, agera utifran vad som hander pa marknaden och reagera pa
konkreta kundbehov. De fa och begransade ansoékningsperioder som finns inom Klimatklivet blir med
ovanstdende i beaktande svara att férhalla sig till. Bristen pa information om och nar kommande
utlysningar kommer hallas inom Klimatklivet gor ocksa att aktérer avvaktar vilket sanker
omstallningstakten. REELs aktorer foresprakar darfor att likt Klimatpremien for ellastbilar aven stod till
laddinfrastruktur ska kunna sdkas I6pande och att det finns god information och framférhalining
gallande hur lange stoden ar tankt att fortga.

5 En godkand ansokan bor garantera utbetalning av stéd

Stdd via Klimatpremien ar idag, trots forhandsbesked av ansdkan, ej garanterat nar begéaran av
utbetalning gors. En godkand ansdkan bér garantera utbetalning av stdd for att sanka risken for
stddmottagaren.



6 Korta ledtiderna for ans6kan om stdd till laddinfrastruktur

Det ar idag ej tillatet att inga kontrakt eller 1agga bestallningar forran ansdkan till nagot av stéden ar
godkand. Handlaggningstid for Klimatklivet ar ofta 3-4 manader, denna langa ledtid leder ofta till att
ursprungliga offerter vilken ansdkan bygger pa I6per ut vilket har visat sig resultera i forsenade
leveranstider och prisdkningar jamfért med de uppskattningar som gjorts i ansokan. For
Klimatpremien finns inte samma problematik och liknande handlaggningstid bor efterstravas aven for
Klimatklivet. Aktdrerna anser ocksé att méjligheterna bor forbattras for att kunna sdka om stdd fran
laddinfrastruktur och fordon inom samma program som hanteras av en och samma myndighet, likt hur
det fungerar i Tyskland och Osterrike, for att fa en battre synkronisering.

7 Utveckla hur klimatnyttan anviands som utvarderingskriterie

| samband med utvardering av ansokan till Klimatklivet ingar uppvisande av en klimatnyttokalkyl. |
samband med detta kravs ofta att stodsdkande visar historiska korjournaler bade vid ansékan om
stod for ellastbilar och/eller laddinfrastruktur. Pa sa satt utgar Klimatklivet ifrdn en 1:1 ersattning av
tidigare diesellastbilar &ven om den framtida operationen inte kommer fungera pa samma satt.
Utslappsberakning och klimatnytta, som ar krav for stdd, bér likval kunna baseras pa den korstrackan
som de elektriska lastbilarna planeras kéra for att méjliggora att nya aktérer som inte tidigare opererat
i samma fléde och darmed inte kan redovisa for historisk kdrdata ska bedémas pa lika grund. Vidare
tillats att i ansdkan ange prognoser for framtida nyttjande. Da det saknas validerade data for hur
nyttjandegraden for laddpunkter for tunga lastbilar utvecklas over tid blir dessa prognoser naturligt en
blandning av antaganden, gissningar och férhoppningar. Resultatet blir att aktrer som ar mer
restriktiva i sina prognoser missgynnas jamfort med aktdérer som ar mer progressiva. En I6sning pa
ovan ar att primart utga fran den nyttan som skapas med den initiala nyttiandegraden och att
tillhandahalla standardiserade anvisningar fér hur prognos i nyttjande bér behandlas.

8 Standardisera hur ansékningar bedéms

Av de ansokningar som skickats in till Klimatklivet fran REELs parter har ingen blivit godkand utan
komplettering, trots att aktdrerna i de flesta fall haft tidigare erfarenhet av ansokningar till Klimatklivet.
Flera akttrer har observerat att beroende pa vilken handlaggare som hanterat ansdkningarna sa har
olika former av kompletteringar till ursprunglig ansokan kravts. Ansokningar hanteras idag alltsa olika
beroende pa vilken Lansstyrelse som handlagger arendet. Malet bor vara att ingen ansokan ska
behdva kompletteras utan att det ska vara glasklart vilken information som kravs redan vid
ansokningstillfallet. For Klimatpremien som hanteras centralt av Energimyndigheten har inte samma
problematik uppmarksammats.

Oversyn av andra regelverk
Utover bibehallna och férbattrade investeringsstdd, som prioriteras hégst av aktérerna, har andra
prioriterade forslag till forandringar i regelverk framkommit i intervjustudien:

e  Emissionsfria zoner — Introduktionen av emissionsfria zoner i stader for nyttofordon anses ha
mojlighet att kraftigt driva pa transformationen och skapa konkurrens pa lika villkor. Vid
inforande av zoner ska det kommuniceras i god tid och med tydlighet och for att fungera som
det ar tankt kravs att myndigheterna sakerstaller att det efterlevs av alla.

e Nattleveranser i stader — Oka méjligheter fér nattleveranser i stadskarnor med elfordon,
genom att stalla krav pa kommuner, fastighetségare och varumottagare. Nattleveranser
mojliggor battre utnyttjande av fordonen och effektivare leveranser.

e  Kor- och vilotid — Dessa regler bor vara mer flexibla under en évergangsperiod tills ett
tillrackligt laddnat ar etablerat. Det behdver ocksa tydliggoras att rasten raknas som vila dven
fast laddning sker parallelit.

e Kilometer- och tréngselskatt — Emissionsfria nyttofordon bor ha lagre trangselskatter i stader
jamfoért med konventionella fordon, vidare bor vid inforande av kilometerskatt differentierade
avgifter som gynnar elektriska lastbilar tillampas, likt som i Tyskland.



Avslutningsvis

Ett land som Sverige med progressiva logistikaktdrer och med en stark fordonsindustri ska ligga i
framkant f6r omstallningen. For fordonsindustrin ar tillgang till en stark hemmamarknad en stor fordel i
utvecklingen av nya produkter och tjanster da det resulterar i nara och snabb aterkoppling fran kunder
och produkter i drift. Aven om det finns behov att utveckla nuvarande stdd-instrument sa ska samtidigt
sagas att de stéd som staten har tillgangliggjort till aktérer de senaste aren har varit avgérande for att
ha fatt i gang omstallningen. Staten behdver nu ta ett 1angsiktigt perspektiv och skapa stabila
forutsattningar, for ett naringsliv som ar redo och vill stalla om, i linje med andra jamférbara lander i
EU. Stdden till elektriska tunga fordon och laddinfrastruktur behdver bibehallas och utvecklas.

Om REEL

REEL &r ett nationellt initiativ dér ledande svenska akt6rer har gétt samman fér att accelerera
omstéllningen till elektrifierade emissionsfria tunga transporter pa véara vagar. Inom satsningen
etablerar vi, kbr och utvérderar ett 60-tal olika kéruppdrag med tunga elektriska lastbilar tillsammans.
REEL samlar transportkbpare, speditérer, dkerier, terminaloperatérer, laddpunktsoperatérer,
elnétsféretag samt leverantérer av lastbilar, laddutrustning, och ledningssystem. Dessutom
medverkar regioner, nationella myndigheter och universitet i initiativet. Satsningen erhaller
medfinansiering frén programmet Fordonstrategisk Forskning och Innovation (FFI) genom
Energimyndigheten, Trafikverket och Vinnova. Deltagande organisationer &r: Alltransport i
Ostergétland, Boliden Mineral, Bérje Jénsson Akeri, Brédservice Stockholm Syd, Chalmers tekniska
hoégskola, Dagab Inkép & Logistik, DB Schenker, Derome Bygg & Industri, DFDS Logistics Services,
DHL Freight Sweden, E.ON Sverige, Einride, Elis Textil Service, Erikssons Akeri i Tomelilla,
Falkenklev Logistik, Flygbilar i Landvetter, FORIA, GDL, Géteborgs Lastbilcentral,
Godstransportservice i Umea, Hégands Sweden, ICA Sverige, Jula Logistics, LBC Frakt i Vdrmland,
Linképings Universitet, Lunds Universitet, M Lab, Martin & Servera Logistik, Nordisk Atervinning
Service, PostNord Group, Ragn-Sells Treatment & Detox, Region Halland, Region Skédne, Renova,
SCA Skog, Scania CV, Scania Sverige, Séderenergi, Swerock, Ume Assistance, Véstra
Gétalandsregionen, Vattenfall, VGT i Géteborg, Volvokoncernen, Wibax Logistics och CLOSER vid
Lindholmen Science Park.



