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1. Inledning

Bakgrund
| projektet SendSmart har detta arbete avseende Regelverk & Incitament gjorts inom ramen for projektet
WP1. Studien omfattar:

e Kartlaggning stadens visioner, mal och styrande dokument som beror gods
o Nuldge Goteborg, Regelverk och incitament samt pagaende utveckling avseende gods
e Bakgrund och omvarldsanalys (vad ar gjort tidigare i staden och vad kan vi ldra av andra)
o Innovativ parkering/lastzonsanvdndning: utvardering av teknik och mojligheter.
e  Forslag till inriktning fortsatt arbete inom Goéteborgs Stad. Vilka majligheter finns till regleringar och
Incitament samt ta fram forslag pa exempel pa sadana som ligger i linje med stadens strategier och

Syfte

Sammanstélla nuvarande status avseende styrande dokument, malbild, historik och erfarenheter, omvarld
och majligheter for att fa en gemensam plattform. Att komma Go6teborgs Stad till nytta samt att bygga ny
kunskap som kan spridas till andra stader och regioner .

Metod

Intervjuer med nyckelpersoner, insamling data och tidigare arbeten inom staden etc . for att bygga en
gemensam kunskapsbas. Centrala personer ar: Anette Thorén, Magnus Jaderberg, Anders Roth, Tk
Goteborgs stad Maria Lindholm, Closer/Chalmers, Anna Rendahl, Actea & Christoffer Widegren, CW
Logistikutveckling.

Omvirldsbevakning for att hitta goda exempel och idéer avseende reglering och incitament bade genom
studiebesdk samt litteraturstudier.

Avgrdnsning

Fokus ar Goteborg for att kunna konkretisera sa mycket som majligt. Detta arbete ar avsett som en start i ett
langsiktigt utvecklingsarbete och gor inte ansprak pa att vara komplett utan ar istéllet en plattform att
arbeta vidare utifran.

Forvdntat resultat

Arbetet ar tankt att kunna fungera som kunskapsbas for staden samt som ev. underlag for
framtagande av olika forslag till aktiviteter samt ev. scenarios for regelverk och incitament.
Scenariona kan sedan fungera som underlag remiss for konsekvensanalys for olika
aktors/intressentgrupper.
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Overgripande problembild

Problembilden for citylogistik eller distribution i tatort ar komplex och inte helt enkel att beskriva.
Det &r manga olika intressenter som samverkar och gemensamt paverkar och styr distributionen i
en tatort nagra av dessa ar.

Varuagare — ar oftast fraktbetalande och har avtal med transportor

Varumottagare — butiker, restauranger och kontor mottagare och ibland bestallare av varor
Centrala logistikfunktioner for varudgare/mottagare — i vissa fall styrs transportupplagg och
varufloden centralt for t.ex. vissa butiks- och restaurangkedjor

Fastighetsdgare — kan ex. via hyresavtal styra hur varor levereras till deras fastighet ex. krav
pa samlastning for mindre sandningar, bemanning och anvandning av central
godsmottagning, eller |asta utrymmen/fastighetsboxar fér leverans av varor, ansvarar ocksa
for goda angoringsmojligheter samt majlighet att komma i kontakt med mottagarna pa ett
effektivt satt

Képmannafdéreningar — kan verka for samordnade |6sningar for sina medlemmar t.ex.
gemensam godsmottagning och internspridning av godset till mottagare, ramavtal med
transportoérer, upphandling av C/O-16sning for sina medlemmar etc.

Transportorer — mojlighet att paverka genom val av fordon, optimering av transportupplagg,
erbjudande av tjanster t.ex. erbjuda C/O-l6sningar som en standardprodukt till butiker &
kontor, restauranger och mindre livsmedelsbutiker samt fér byggarbetsplater, erbjuda tjanst
att ta 6ver 3:e parts gods for distribution och upphamtning i centrala staden

Staden — kan t.ex. genom regelverk och incitament paverka utvecklingen i 6nskvard riktning
och kan ocksa genom egna upphandlingar direkt paverka och optimera floden och
logistiklosningar till kommunala verksamheter. Initiera pilotprojekt och initiera test av nya
logistiklésningar, utveckling av affairsmodeller, nya fordonstyper etc. i ndra samarbete med
intressenter. Vara katalysator i processen

Eftersom manga intressenter ar involverade och marknaden ar mycket differentierad finns det inte
nagon patentlésning pa hur citylogistiken ska forbattras i framtiden utan det &r troligtvis en palett
av lésningar som far anvandas utifran varje unikt omrade och varje intressentgrupps
forutsattningar. Ofta ar ocksa drivkraften till en forandring svar att hitta for olika intressentgrupper.
Detta kan kanske bero pa att malbilden ofta ar oklar och nyttan for den egna organisationen ibland
svar att identifiera. De flesta intressentgrupper har troligen dock stérre mojlighet att paverka
Citylogistiken an vad de sjalva upplever.

| Fardplanen for Citylogistik1 beskrivs problembilden pa féljande satt:

Effektiva godstransporter i staden ar en forutsattning for hallbar stadsutveckling
Godstransporter i staden ar en viktig samhallsfunktion

Negativa effekter av godstransporter i staden

Flera trender pekar mot 6kad utmaning inom Citylogistik

! Fardplan Citylogistik — Urbana godstransporter i stdder Forum for Innovation inom Transportsektorn, M. Lindholm

et.al
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Transporter medfér negativa effekter som kan sammanfattas i ett antal miljéméissiga, sociala och
ekonomiska aspekter:

+  Miljomassiga aspekter inkluderar energianvindning, anvindning av fossila branslen och de
vaxthusgaser, partiklar och luftféroreningar som fordon slipper ut. Aven om godstransporterna
endast star fér 10-18 procent av antalet fordon i stiderna, star de for upp emot 40% av utslippen
och bullret®, Ur ett transportperspektiv i stad sd stdr godstransporter for ca 25% av C02-
relaterade emissioner samt 20-50% av andra typer av emissioner. Godstransporter i stider
anvinder ocksi en betydlig andel av stadens yta - ca 3-5%.

* Sociala aspekter inkluderar buller och vibrationer, minskad tillganglighet for manniskor i staden
dér estetiskt tilltalande byggnader och métesplatser ar viktigt att erbjuda, s vil som sikerhet.

* Ekonomi: | de ekonomiska aspekterna inkluderas minskad tillgdnglighet for godsfliden i staden
och stoldrisk for godset vilket hdmmar ekonomisk tillvaxt. Varje ir forloras 1% av total BNP i EU,
eller ca 100 miljoner euro, till foljd av forseningar och emissioner, pga. trangsel och restriktioner,
kopplade till transporter i stider®.

_. S~ Manga trender (1-5) pekar pa
sredrigan |- T dkande ohéllbara effekter
! . "~ 1 Urbanisering: 8kande
h godsmangder transporteras
i staderna
__ " 2. Specialisering: fler
o fristaende butiker ach dkad
u e-handel

~ 3. Mer firmabilstransporter
4 Okande intresse for stadens
livskvalitet
__ T ——5.  Mer trangsel och
___‘ Stadens ), 1 Trafik 4 { Fordansteknik) ‘ restriktoner for
uTtarmning sihuation ) branse
godstransporter

6. Alternativa branslen och
innovativa fordon

Figur 1 Problembilden

Figur 1. Negativa effekter av godstransporter i staden samt problembild fér Urbana transporter i stéder ur Férdplan fér
Citylogistik

Det finns enligt fardplanen en tydlig trend att mindre lastbilar (Lastbilar <= 3,5 ton) utfor allt mer
trafikarbete. Trenden for mellanstora fordon (traditionella distributionsfordon hamnar i denna kategori) ar
samtidigt nedatgaende, se figur 14.
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Figur 2. Utveckling férdelning trafikarbete pa vdg i Sverige, efter fordonens totalvikt ur Fardplan fér Citylogistik

Pa uppdrag av Trafikanalys har en studie gjorts avseende Citylogistik i Sveriges storstadsomraden (Goteborg,
Stockholm och Malmé) 20122

“Trafikanalys har erhdllit ett uppdrag fran Regeringen att redovisa kunskapsunderlag
och nulédgesanalys om transporter av gods inom olika trafikslag i Sverige.

En del i detta uppdrag dr att beskriva hur citylogistiken i Sveriges storstadsomrdden
fungerar och denna rapport omfattar just detta. Med citylogistik avses distribution
av gods i stadsmiljé. Det kan gdlla varuleveranser till butiker restauranger eller
byggtransporter i stadsmiljé.”

| den studien framgar att de latta lastbilarna 4r manga och har en koncentration till storstadsomradena vilket
tyder pa att de har en betydande roll nar det galler Citydistributionen , se graf i figur nedan.

Latta lastbilar i citylogistik

De litta lastbilama firms framférallt, mumerdrt, 1 storstadsregionema Stockholm
Vistra Gitaland och Skine, se Figur 4.
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Fiqur 4: Antal ktta och tunga lastbilar i frafik per 13n 2011°

Figur 3. Utveckling férdelning trafikarbete pa vdg i Sverige, efter fordonens totalvikt ur Citylogistik i Sveriges
storstadsomrdden

Pa uppdrag av Trafikkontoret i Géteborg, har en gods- och trafikmatning kring ett urbant placerat
kopcentrum, Nordstan, genomforts 2010-2011°. | denna métning framkom att stérre sandningar (mer an 4
mA”3) stod for mer an halften av godsvolymen och att mindre sandningar (mindre dn 1 mA3) star for mer an
halften av antalet sdndningar men bara 7% av godsvolymen.

2 Citylogistik i Sveriges storstadsomraden, WSP Analys och Strategi
* Gods- och trafikkartliggning ”Case Nordstan”, J. Wedel & S. Raning 2011 Schenker Consulting
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Figur 4. Gods- och sdndningsstuktur Citylogistik i Géteborg ur Gods- och Trafikkartldggning Case Nordstan

Alla dessa rapporter pekar pa att sma sdndningar ofta orsakar mycket trafikarbete i storstdder. Battre
samlastning av mindre sandningar bor darfor ge en rad positiva effekter pa i form av ex. minskade
trafikrorelser in och ut ur staden, miljoeffekter, effekter pa sdkerhet & trivsel samt minskad belastning pa
infrastruktur.

Overgripande mal
| Fardplanen for Citylogistik®, som fardigstalldes under varen 2014, beskrivs malbilden i tre
dimensioner dar utgangspunkten har bl.a. varit EU:s vitbok fran 2011, Europaparlamentets och
radet direktiv om luftkvalitet och renare luft samt mal som satts upp av ERTRAC. Mal for Citylogistik
delas dar in i (nedan beskrivna mal ar hamtade darifran men nagot férkortade):
e  Miljomdssiga mal
o Minskade utsldpp
o Minska energianvindning
o Halvera fordon som drivs med konventionella drivmedel till 2030
o Fram till 2030 i princip koldioxidfri logistik i stadskérnor
e Sociala mal
o Minska tréingsel orsakad av godstransporter
o Minska buller orsakade av godstransporter
o Oka tillgénglighet fér mdnniskor i staden
o Oka trafiksikerheten
o Minska visuellt intrdng frén godstransporter
e Ekonomiska mal

o Tillse att den férvintade tillvixten i stéderna logistiskt kan hanteras pd ett Ibnsamt séitt

4 Fardplan Citylogistik — Urbana godstransporter i stader Forum fér Innovation inom Transportsektorn, M. Lindholm
et.al
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Oka tillgéngligheten fér godsfléden i stider

Effektiva godstransporter ger minskat ytansprak

Samtidigt som 6kad tillgdnglighet innebdr béittre mobilitet fér gods.
Minska skade-, svinn- och stéldrisk av gods under transporter i stéder

O O O O

L

Figur 5. Schematiskbild av mdl for Citylogistik baserat pd mdlbegrepp i fdrdplanen
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2. Visioner mal och styrande dokument/Vad vill staden? Och hur féljs det
upp?

Hur ska regelverk och incitament hjalpa till med 6nskvard utveckling i Goteborg? Nagra viktiga fragor att
forst fa svar pa ar: Vilka visioner, mal och styrande dokument finns det avseende godstrafiken i Goteborg?
Vid kartlaggning visar det sig att det finns en mangd olika styrande dokument och visioner som har paverkan
pa naringslivets transporter i Goteborgs Stad. | detta kapitel har ett forsok att lyfta upp och sammanfatta
dessa gjorts. Det mest centrala dokumentet dock som beror godstrafiken ar den nyligen antagna
Trafikstrategi som beslutades pa trafikndmndens sammantrade 6 februari 2014.

Trafikstrategin i sin helhet "Goteborg 2035 Trafikstrategi for en Néra storstad” finns pa Trafikkontorets
webbsida®. Nedan finns ett utdrag ur sammanfattningen dar det klart och tydligt fastslas vilka utmaningar
man star infér och att Trafikstrategin ska vara vagledande fér att na uppsatta mal:

"SAMMANFATTNING

Goteborg gadr fran att vara en stor smadstad till att bli en storstad. Fér att pd ett hdllbart sétt kunna vilkomna
fler invdnare, bes6kare och verksamheter i en tétare stad behéver trafiksystemet férdndras.

Goteborgarna ska kunna, och vilja, anvédnda géng, cykel och kollektivtrafik som sina vanligaste fdrdmedel. Det
rddande planeringskonceptet “tillgdng via snabb rérlighet” kompletteras med “tillgdng

genom korta avstand”.

Gaéteborg kan dka sin attraktivitet for médnniskor och verksamheter genom att erbjuda ett rikare stadsliv och
genom att vidareutveckla hamnen och évrig logistik- och industriverksamhet sd linge det inte paverkar den
lokala miljén negativt. Att hantera fler ménniskors resande och stérka stadens konkurrenskraft dr,
tillsammans med att minska transportsektorns klimatpdverkan, de tre stérsta utmaningarna som
trafikstrategin har att hantera.

Trafikstrategin dr vidgledande for hur trafiksystemet och gaturummet i Géteborg ska utvecklas fér att uppnd
fastslagna madl och méta de utmaningar som staden stdr infér.”

Trafikstrategin ar en del av ett storre sammanhang, se figur nedan.

Transportpolitiska
mal

TRAFIKSTRATEGI F
EN NARA STORSTAD

GR Halbar tilvixt

trafikfdrsarinings-
program far VGR

Andra styrande
dokument

Figur 6. Trafikstrategin dr en pusselbit i de styrande dokumenten avseende gods i Géteborg och ingdr i ett stérre
sammanhang

5 http://goteborg.se/wps/wcm/connect/32f1301c-7e10-4f6d-a0fa-ee4f1c2f3f3a/Trafikstrategi Slutversion swe web 140402.pdf?MOD=AJPERES
®ur Trafikstrategi s.13
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Proposition 2006/09:93 Mal for framtidens resor

| Trafikstrategin pekas ocksa andra viktiga styrande dokument ut. Pa nationell niva pekas Proposition
2006/09:93 Mal for framtidens resor ut som ett viktigt styrdokument. Dar beskrivs Sveriges 6vergripande
transportpolitiska mal och det finns ocksa funktions och hansynsmal, se figur nedan.

| bilagan’ finns mer utforlig information om innehallet avseende gods, berérda méal samt hur dessa mal
arligen foljs upp.

Funktionsmal
Tillgénglighet

Overgripande
transport-
politiskt mal

Hansynsmal
Sékerhet, miljé
och hélsa

“sakerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktiot hallbar transportfars rjning for medborgare och
naringslivi hela landet”

“matproducents majlighet att leverera sina varor till butiker i ratt tid” *

Aft en resa eller godstransport inte behéver genomfaras kan i vissa fall vara det basta alternativet for
amhallet, foretag och personer.”

| funktionsmal Tillganglighet ."

215 " I's
Mal fér framtidens resor och transporter (Prop. 2008/09:93) \
- 2 (Prop ) \ ‘-A_ * Kvaliteten far naringslivets transporter férbattras och starker den internationella konkurrenskraften.”

stegvis okad energieffektivitet | transportsystemet och ett brutet beroende av fossila drivmedel. Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta som &r oberoende avfossila branslen

"-. hansynsmal Sakerhet, miljé och halsa ,

| inom vagtransp: ¥ met antalet omkomna halveras och antalet allvarligt skadade minskas med en
\__ fiardedel mellan 2007 och 2020

Figur 7. Nationella styrdokument. Proposition 2006/09:93 Mdl fér framtidens resor, 6vergipande samt summering av
det som bedéms beréra godstrafiken

For att fa overblick 6ver innehall i olika styrande dokument samt 6ver innehallet i Trafikstrategin som
paverkar gods har detta sammanstillts i en MindMap?, samtliga féljande figurer i rapporter med MindMap
ar hamtade ur samma grunddokument om inget annat anges. | figur 3 framgar 6vergripande mal som beror
gods i de olika styrande dokumenten. For battre laslighet hanvisas till bilagan.

7 Bilaga_1.c_Overgripande_mal_for_Svensk_Transportpolitik
8 Bilaga_1.b_MindMap_Regelverk_Incitament_CL_Gbg
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Figur 8. Viktiga styrande dokumenten avseende gods i Géteborg, samt évergripande innehall i Traﬁkstrategi9

Goteborg 2035 Trafikstrategi for en Nara storstad
For att fa overblick 6ver innehadllet i Trafikstrategin med de viktigaste malen, strategier och principer ha de

mal. Gulmarkerat betyder att det bedéms ha effekt pa citylogistiken (distribution i tatort).

ht

Stérka resmié ma till, frin och mellan stadens tyngdpunkter ooh viktiga malpunkeer (struktur)
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]
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|

| miljkonsekvensama

|, Godstransparer ; ; - .
———— — /  Samverka regionalt vid lokalisering av logisikeentraler och transportintensiva verksamheter inkludera godstransporier | samhallsplaneringen
|, Sfimulera innowationer i samuerkan med akademi och niringsliv Mitwerk pd bide stratepisk och operativ nivd

Figur 9. Schematisk bild 6ver mdl i Trafikstrategin som berér gods.

° Goteborg 2035 Trafikstrategi for en Néra storstad
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Eftersom Trafikstrategin ar mycket omfattande dokument har dessutom allt som berér gods sammanstallts i
en separat bilaga'® som kan anvindas som underlag for att se vad vilken inriktning som bor hallas.

Losningar ska baseras pa fyrstegsprincipen och det finns dven ett antal genomfdrande principer, se Mindmap
nedan. Effektmal har satts upp som ska foljas kontinuerligt. "Baseline” satts 2014 och sedan planeras
kontinuerliga matningar. Mal som ar gulmarkerade ar sadana dar Citydistributionen bedéms paverka.

M3l & strategier
—_—

|I Steg ett: Ténkom - paverks behovet av transporter och resor.
[ e |r Steg tva: Optimera - mer effektivt utnytjande av den befntliga infrastrukturen,
Fyrstegsprincipen y
| ; \__ Steg tre: Bypp om - begransade ombypgnationsr.
| I.' ".\_ Steg fyra: Bygg nytt - nyinveseningar ochveller s¥me ombyggnadsitgarder.
|
|
| Bija med investeringar som omif3attar resor i, genom ller unt innerstaden

|
| | L |'f Se fill att det gar att ta sig Fam under Gden den néra storsaden byggs
| Genomiforandeprinciper L~ . - - - . T
| ¢ %, Stdd innowvation ach introduktion av mya Ksningar och 15t Géteborg vara en testarena
[lll,l'l ".\_ Ltmytia potentialen i en meningsfull dialeg med naringslivet och invdnare

Figur 10. Schematisk bild 6ver mal i Trafikstrategin som berér gods.

Ur kortversionen av Trafikstrategin'': utdrag av de mal som insatser kring godstrafiken i city kan bidra till i
malen. | malet under resor bedoms paverkansmoéjligheten av godstrafiken som ganska liten, men positiv
effekt vantas pa godstransporters tillférlitlighet om malet nas.

" DET HAR SKA VI UPPNA — EFFEKTMAL

TRAFIKSTRATEGI FOR EN
NARA STORSTAD
RESOR
E3 — Restiden mellan tvd godtyckliga tyngdpunkter eller

B mélpunkter dr maximalt 30 minuter fér bil och kollektivtrafik

DET HAR SKA VI UPPNA — EFFEKTMAL

STADSRUM

E5 - Senast dr 2035 anser minst xx* procent av Géteborgarna
att gaturummet i innerstaden och andra stadsmiljéer ér
attraktiva att vistas i *Sdtts efter nollmdtning 2014

E6 — Antalet déda, allvarligt skadade i Géteborgstrafiken ska
minska med 75 procent fram till 2020 jimfért med 2010

GODSTRANSPORTER

E7 - Transporttiderna och variationen i transporttider pd vig
och jdrnvdg till och fran viktiga industri- och logistikomrdden
Okar inte och ligger 2035 kvar pd 2014 drs nivder.

E8 — Godstransporternas pdverkan pd luftkvalitet, buller och
férsurning ska minska jémfért med 2014 drs nivéer

TRAFIKSTRATEGIN FOKUSERAR
PA TRE OMRADEN

10 Bilaga_1.a_Utdrag_ur_Trafikstrategi_Gods
1 Bilaga_1.e_Kortversion_av_Trafikstrategi.pdf
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E9 — Géteborg ska anses vara nordens bdésta logistikldge samt allmdnt ansedd som ledande inom

klimatsmarta transporter”

Figur 11. Kortversion av Trafikstrategi

| ett framtida Goteborg kommer ett storre omrade an idag att inga i City respektive Centrala staden.
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Kartan 3r hamiad fran siradegi for utbyggnadsplanering och wgummmmﬁmﬁsaﬂhgfmwm. Vid sidan
av de | oversidsplanen ufpekade strafegiska knufpunidemsa ulanfor den wvidgade innerstaden (Frolunds forg, Angersd's cenbrum
oehGa‘nﬁexadstorg ﬁrrtsdefenpoeermdftxﬂerp!a.sera‘rbﬁtwgmmeriaadm Strateg for uibyggnadspiansnng pekar ut
omvadena kning Markdandsgatan/Axel Dahistroms forg, Varvadersiorget, Wiesalgrenspiatsen, Brunnshotorget, Seima Lageriofs torg
och Rymdiorgel. Vid sidan av dessa finns fler platser dar forfsatt ufveckiing och utbyggnad kan ske

Trafikstrategin stodjer utveckdingen genom alf biand annat visa hur fyngdpunkder | staden ska forbindas med eit pendiingscykeingt
och eft snabbicoliektivirafilnat som 3ven omfattar vikdigs maljpunkfer (ef markerade i kartan.

Figur 12. | framtiden kommer grénserna fér Géteborgs innerstad och utvidgade innerstad att utékas jémfért med

dagens ldge. Bild hdmtad fran s.32 Trafikstrategi

Losningar och planering av godstransporter bor utga fran omradenas karaktar. Olika mal ar troligen

13

beddmas vara olika viktiga beroende pa omradenas placering och karaktar. For transporter i Innerstaden ar
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t.ex. Stadsrummet och sociala mal oerhort centrala medans for transporter in till stadskarna ar kanske
Miljomal och trangsel mer tongivande.

14
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Goteborgs Miljoprogram
Ett annat mycket viktigt styrande dokument som paverkar distribution i tatort och naringslivets transporter i

stort.
Allt som rér Miljsprogrammet och dess uppféljning finns samlat p& Goéteborgs stads hemsida™
"Varfor ett miljoprogram?

| Goteborgs Stads verksamheter gor vi mycket som ar bra for miljon. Men for att vi ska lyckas na vara lokala
miljomal till &r 2020 kravs mer. Darfor har vi nu tagit fram Goteborgs forsta miljoprogram. Manga av
atgarderna i programmet handlar om att gora det enklare for dig som bor, besoker eller driver foretag i staden
att géra bra miljoval.”

Kommunfullmaktige har antagit lokala miljémal inom tolv olika omraden. Dessa mal beskriver vilket tillstand vi
vill uppnd. | miljérapporten gor miljéférvaltningen varje ar en uppféljning av miljétillstandet i staden och en
beskrivning av hur det gar med de lokala miljomalen. Miljéprogrammet ger konkret vagledning om hur och vad
vi ska gora for att nd malen. Atgarderna i miljéprogrammet ar sddana som Goteborgs Stad har inflytande éver

och kan besluta om.”

Goteborgs Stads miljoprogram

| Goteborgs Stads verksamheter gor vi
mycket som ar bra for miljén. Men for att vi
ska lyckas na vara lokala miljomal till ar 2020
kravs mer. Darfor har vi nu tagit fram
Gateborgs farsta milidprogram. Manga av
atgarderna i programmet handlar om att gora
det enklare for dig som bor, besoker eller
driver foretag i staden att gora bra miljoval.

Innehall pa denna sida:

- Miljéprogrammet &r beslutat — nu skavi
genomfara atgardernal

Figur 13. Fran hemsidan rérande Miljéprogrammet.

Har finns ett bladderex. av Miljéprogrammet: http://goteborg.se/wps/portal/invanare/miljo/det-gor-
goteborgs-stad/goteborgs-miljoprogram

| Trafikstrategin lyfts foljande viktiga utmaningar nar det géller trafiken i staden:
"Utmaningar av global karaktér:
e Minska transportsektorns energiférbruknng och utslépp av klimatgaser
e Hantera nya fordonstyper
e Forma ett transportssystem som stdr emot ett dndrat klimat

Utmaningar av nationell karaktdir:
e Hantera 6kade godstransportvolymer utan att 6ka godstransportarbetet pG vig

2 http://goteborg.se/wps/portal/invanare/miljo/det-gor-goteborgs-stad/goteborgs-
miljoprogram/!ut/p/b1/04 SjzS3INDE2MTMwWMNOPOI KSyzLTE8syczPS8wB8aPM4gMMvQItnAwdDfzdLdOMPEO8A9z8v
H38Aw0MgQoigQoMcABHAOLGE Tzyc1P1c6NyLADWBz9x/dl4/d5/L2dBISEVZOFBIS9nQSEh/



http://goteborg.se/wps/portal?uri=gbglnk:gbg.page.bedbaf30-a33b-41ce-a88f-489e51365f14
http://www.e-magin.se/paper/x732cfk7/paper/1
http://goteborg.se/wps/portal/invanare/miljo/det-gor-goteborgs-stad/goteborgs-miljoprogram/!ut/p/b1/04_SjzS3NDE2MTMwMNOP0I_KSyzLTE8syczPS8wB8aPM4gMMvQItnAwdDfzdLd0MPEO8A9z8vH38Aw0MgQoigQoMcABHA0L6_Tzyc1P1c6NyLADWBz9x/dl4/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/
http://goteborg.se/wps/portal/invanare/miljo/det-gor-goteborgs-stad/goteborgs-miljoprogram/!ut/p/b1/04_SjzS3NDE2MTMwMNOP0I_KSyzLTE8syczPS8wB8aPM4gMMvQItnAwdDfzdLd0MPEO8A9z8vH38Aw0MgQoigQoMcABHA0L6_Tzyc1P1c6NyLADWBz9x/dl4/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/
http://goteborg.se/wps/portal/invanare/miljo/det-gor-goteborgs-stad/goteborgs-miljoprogram/!ut/p/b1/04_SjzS3NDE2MTMwMNOP0I_KSyzLTE8syczPS8wB8aPM4gMMvQItnAwdDfzdLd0MPEO8A9z8vH38Aw0MgQoigQoMcABHA0L6_Tzyc1P1c6NyLADWBz9x/dl4/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/
http://goteborg.se/wps/portal/invanare/miljo/det-gor-goteborgs-stad/goteborgs-miljoprogram/!ut/p/b1/04_SjzS3NDE2MTMwMNOP0I_KSyzLTE8syczPS8wB8aPM4gMMvQItnAwdDfzdLd0MPEO8A9z8vH38Aw0MgQoigQoMcABHA0L6_Tzyc1P1c6NyLADWBz9x/dl4/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/
http://goteborg.se/wps/portal/invanare/miljo/det-gor-goteborgs-stad/goteborgs-miljoprogram/!ut/p/b1/04_SjzS3NDE2MTMwMNOP0I_KSyzLTE8syczPS8wB8aPM4gMMvQItnAwdDfzdLd0MPEO8A9z8vH38Aw0MgQoigQoMcABHA0L6_Tzyc1P1c6NyLADWBz9x/dl4/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/
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e  Hitta finansieringslésningar som har stéd pa nationell, regional och lokalnivé
| samma avsnitt lyfts ocksa mal ur Miljoprogrammet fram som:

Ur Miljémdlen:
Begrdinsad klimatpdverkan
e Ar 2020 ska utsléppen av koldioxid frén den icke-handlande sektorn i Géteborg ha minskat med minst
30 procent jamfért med ér 1990.
e Ar 2050 har Géteborg en héllbar och réttvis utsldppsniva fér koldioxid.*?

Néar det géller dessa utmaningar finns det mal som ar beslutade i Miljoprogrammet, som namnts ovan,
paverkar och som kontinuerligt foljs upp.

Godstrafiken bedoms framst paverkan pa féljande lokala miljomal:

e 1-Begransad Klimatpaverkan,
o 2 -Frisk Luft
e 11 - Godbebyggd Miljo

Den bebyggda miljtin | Géteborgs Stad skall bidra till en god livemilé dér resurser
nyttjas pé ett hallbart satt.
ATGARDER:
DELMAL
) ATTRAKTIV BEBYGGELSESTRUKTUR HIEARDER
Baygpela, ooooooooon
ek il e god sachrirulr. oopoooopopon
ECEECECCECD
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iTGiRDER: IO OO OE DD DD
" e T nonoonnERne
DELMAL i DODEOCEEED
e et e e 2 e i i CCCoEcEEeE
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Bl e e e e e €] LHGRE HALTER AV KVEVEDIONID HTEARDER R
——————— PSSy ——————
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Figur 14. Exempel pd lokala miljémdl som godstransporter har inverkan pd ur Miljprogrammet

B Goteborg 2035 Trafikstrategi for en Ndra storstad s21-22
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Varje ar foljs miljokvalitetsmalen upp och som ni ser av 2013 ars redovisning finns det en hel del r6da och
gula indikatorer (fér de aktuella mélen) Aven trenden visar att hir finns mer att géra. For varje delmal finns
det en rad uppfoljningar, statistik och indikatorer samlade i Miljérapporten.14

) as ) ’?1
NAR VI DE LOKALA MILJOKVALITETSMALEN
Kommunfullmiktige i Goteborg har faststillt tolv lokala miljékvalitetsmil. Nedan redovisas en
dversikt dver milen med tillhérande delmil

. [ ] &=
Delmal — Minskade utsl3pp av koldioxid © =l

- [ ] =
Delmal — Lagre ha'ter av partiklar @ =
Dielmal — Ligrs halter av kvavedioxid @ &
Delmal — Minskade utslipp av fiyktiga koldten {5 G

- [ ] =]
Delmal — Attraktiv belbyggelsestruktur &) =
Delmal — Minskad avfallsméngder och dkad resurshushalining (@ &
Delmal — Minskad energianvindning @ =
Delmal - God inomhusmiss ) 0]
Delmal — God ljudmilja [ ] =

Figur 15. Utfall fér lokala miljémal 2013som godstransporter har inverkan pa samt forklaring till symbolerna

| figur nedan visas exempel pa hur Koldioxidutslappen fran Transportsektorn, dar vagtrafik star for den
storsta andelen, hur utvecklingen varit Gver aren minskade for transportsektor. Sista grafen visa
biltrafikutvecklingen i staden varit i olika snitt. Dar gar att se att for det Centrala snittet och Citysnittet i
Goteborg har biltrafiken minskat jamfort med tidigare ar, for pendlingstrafiken ar trenden den motsatta och
for Gotaalvsnittet ar trenden ocksa svagt 6kande.

“ Miljsrapporten http://goteborg.se/wps/wcm/connect/4a664fd8-71ec-4d99-aaf9-
09ed6b8eeed7/N800 R 2014 14.pdf?MOD=AJPERES



http://goteborg.se/wps/wcm/connect/4a664fd8-71ec-4d99-aaf9-09ed6b8eeed7/N800_R_2014_14.pdf?MOD=AJPERES
http://goteborg.se/wps/wcm/connect/4a664fd8-71ec-4d99-aaf9-09ed6b8eeed7/N800_R_2014_14.pdf?MOD=AJPERES

20| © sesnansaoxumaTRivERKa
Figur 1.6 Utslapp av fossil koldioxid | Gdteborg per sektor Transport, Industri och Energi 19902013 kalia: [, 15]
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Figur 1.1 Koldioxidutslappen fran transportsektorn 1 Goteborg 2013, uppdelad efter utslappskallor. Kaila: 6] 14000 -
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Figur 1.8 Biltrafikutveckling | Goteborg 1970-2013 (medelvardagsdygn). Kaiia: [14]
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Figur 16. Exempel pG miljindikatorer som féljs avseende miljémal 5.25-32"

For att driva pa arbetet finns det 30 miljoner kronor i Goteborgs Stads budget som &r avsedda for atgarder
enligt miljoprogrammet. Alla forvaltningar och bolag i staden har haft maéjlighet att soka om bidrag fran
dessa pengar. Det finns en heldel aktiviteter som berdr gods och dar medel har beviljats inom ramen for Allt
som beror gods i Miljoprogrammet och i handlingsplanen till Miljoprogrammet har sammanstallts i en
separat 8-sidig bilagal6 dar finns en rad olika atgarder och aktiviteter som ror gods samlade:

> Miljsrapporten http://goteborg.se/wps/wcm/connect/4a664fd8-71ec-4d99-aaf9-
09ed6b8eeed7/N800 R 2014 14.pdf?MOD=AJPERES
16 Bilaga_1.d_Utdrag_ur_Goteborgs_Stads_Miljoprogram_2013_Gods
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Figur 17. Innehdllsférteckning av utdrag ur Miljéprogrammet med avseende pG gods

Nar det géller framtagande av regelverk och incitament ar det viktigt att de |6sningar, idéer och aktiviteter
som foreslas ligger i linje med 6vergripande mal, visioner och strategier for godstrafiken i de styrande
dokumenten.

Som bas for utvardering av forandringar foreslas de mal som redan ar beslutade att féljas upp bade inom
Miljoprogrammet och i Trafikstrategin. Vid inférande av specifik atgard ar ocksa viktigt att fastsalla ett
nollage och sedan efter inférande av en forandring mata utfallet av dessa sa som ar gjort for t.ex.
Stadsleveransen i Innerstaden.
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3. Nuldge Regelverk och incitament i Goteborg

Regelverk och incitament ar ett verktyg for att bidra till att na de langsiktiga mal som staden satt upp
avseende godstrafiken i Goteborg.

Viktigt att ta i beaktande ar att det dels rér sig om férbattringar for:

e Befintliga omraden (City - t.ex. innanfor Vallgraven, Centrala staden)
e Nyetablerade omraden (t. ex. Norra Masthugget, Centrala dlvstaden) - fa med godset tidigt i
planeringen och |6sa bygglogistiken
e Anpassa l6sningar utifran olika omradens karaktar — blandstad, “"open air shopping”, extern
handelsomrade etc.
o Applicera vélfungerande l6sningar i ett omrade pa ett nytt med samma karaktar

Det finns bade nationella och lokala regelverk som paverkar godstrafikens mojligheter. | detta arbete har
lokala regelverk fokuserats eftersom det dr sddana som Goteborgs Stad sjalva kan besluta om. En mojlighet
som kommunen har att styra i godstrafiken och stadsutvecklingen i dnskvérd riktning mot de mal, visioner
som staden har ar reglering och incitament. Trangselskatten och Miljézonen &r dock sa betydelsefulla att de
tas upp i beskrivningen nedan foér nulaget.

Status nationellt

Det pagar en studie pa uppdrag av SKL, avseende i vilken man och i sa fall hur kommunerna anvander
Regelverk och Incitament for att paverka godstrafiken, dar Goteborgs Stad har responderat. For fragor och
upplagg av enkatstudien se bilaga *’ . Tanken ar att det ska resultera i en handbok om styrmedel och
incitament i tatort.

| arbetet som resulterade i skriften ”Avgifter och regler for godst‘rcmsporter"18 genomfordes en
intressentanalys dar féljande framkom:
“Respondenterna pekade pad vikten av harmonisering av styrmedel inom EU, samt inom Sverige
genom likvérdiga regler i samtliga kommuner och landsting. Respondenterna pekade ocksd pé
mdjligheten med “positiva styrmedel”. Ex. bidrag till introduktion av nya tekniklésningar. Andra
exempel dr tilltrdde till kollektivtrafikkérfdlt for godstrafiken, utékade lastzoner etc. fér nyare fordon
med hégre fyllnadsgrad”

Nedan féljer en lista pa de vanligaste restriktionerna for godstransporter i svenska stader, hamtad ur
rapporten Citylogistik i Sveriges storstadsomraden *°:
e Vigklassning
- BK1, hégsta vdgklassen, fordon max 60 ton
- BK2, fordon max 51,4 ton.
- BK3, fordon max 37 ton, max 8 tons axeltryck/12 tons tandemtryck.
e Maxstorlek i tdtort avseende ldngd och/eller vikt. Grdnserna dr oftast en
maxvikt pd 3,5 ton och/eller en maxlingd pd 10-12 meter. Regleringarnakan gdlla hela
titorten eller vissa delar.
e Hastighetsanpassning for tung trafik genom fartgupp eller andra fysiska

17 5. . .

Bilaga_2.i_Enkat_Regelverk_o_Incitament
563 Avgifter och regler for godstransporter, H. Karlsson, R. Bergqvist och L. Brigelius Foretagsek. Inst. Handels GU
9 Citylogistik i Sveriges storstadsomraden, WSP Analys och Strategi
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hinder.

e Lastzoner, bade till antal och hur dessa 6vervakas.

e Tidsreglering fér lastning/lossning. Det kan exempelvis gdlla vissa gdgator
ddr lastning/lossning dr férbjuden vissa tider pa dygnet.

e Miljézon finns i Stockholm, G6éteborg, Malmé, Lund, Helsingborg och
Moéindal. Huvudregeln dr att det rader férbud att framféra tunga fordon i
innerstaden som registrerats for férsta gdngen fér mer én 8 dr sedan.

e Parkeringsmdjligheter fér lastbilar dr starkt begrdnsade i ménga stdder.”

Beskrivningen nedan ar inte heltackande men ar tankt som en orientering kring nuldget i Géteborg.

Trangselskatt

Trangselskatten i Goteborg &r ett nationellt regelverk. Det &r en lag som stiftats av Sveriges Rikstad. Saval
placering av stationer samt beslutade avgifter omfattas av detta. Lagen omfattar bade Trangselskatten i
Stockholm och i Goteborg. Trangselskatten infordes forst i Stockholm och sedan i Géteborg den 1 januari
2013. Alla bilar omfattas av Trangselskatten, for undantag se Transportsyrelsens hemsida, se utdrag nedan®

” Triingselskatt tas ut fér bilar. Inom begreppet "bilar" ingér personbil, lastbil och buss. Ovriga fordonsslag
(t.ex. traktorer och motorredskap) dr undantagna.

I lagen om vdgtrafikdefinitioner (2001:559) defineras en bil pé féljande sdtt:

Bil: Ett motorfordon som dr férsett med tre eller flera hjul eller medar eller med band och som inte dr att anse
som en motorcykel eller en moped. Bilar delas in i personbilar, lastbilar och bussar.

Féljande fordon dr automatiskt undantagna fran trdngselskatt:

e utryckningsfordon

e bussar med totalvikt av minst 14 ton
e diplomatregistrerade fordon

e motorcyklar

e utlandsregistrerade fordon

e militéra fordon”

Enligt definitionen ovan omfattas darmed svenskregistrerade gods- och avfallstransporter av
Trangselskatten. Trangselskattens avgift ar satt i proportion till trangseln 6ver dygnet. Det finns en
flerpassageregel och maxtaxa trangselavgift per dygn ar for narvarande 60 kr. Miljobilar betalar ocksa
trangselskatt. | Stockholm fanns tidigare ett undantag” men bedémningen var att dessa fordon ocksa bidrar
till tréngsel och undantaget avskaffades darfor.

%0 http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Lagar/Svenskforfattningssamling/Lag-2004629-om-trangselskat_sfs-
2004-629/

! http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Trangselskatt/

> http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Trangselskatt/Trangselskatt-i-goteborg/Fragor-och-svar-for-
Goteborg/Fragor-svar-om-trangselskatt-i-goteborg111/



http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Lagar/Svenskforfattningssamling/Lag-2004629-om-trangselskat_sfs-2004-629/
http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Lagar/Svenskforfattningssamling/Lag-2004629-om-trangselskat_sfs-2004-629/
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Trangselskatt/
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Trangselskatt/Trangselskatt-i-goteborg/Fragor-och-svar-for-Goteborg/Fragor-svar-om-trangselskatt-i-goteborg111/
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Trangselskatt/Trangselskatt-i-goteborg/Fragor-och-svar-for-Goteborg/Fragor-svar-om-trangselskatt-i-goteborg111/
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Figur 18. Broschyr och karta éver portaler och omrade som berérs av Trinselskatt i G6teborg

Miljozon

Nationellt regelverk

Milj6zonen ar ett nationellt regelverk. Beslut om Miljézoner togs 2007 och ar inskrivet i Trafikférordningen
kap. 4 §22-24 Bestammelser om miljozoner”® Gemensamma regler giller for samtliga miljozoner i Sverige.
Broschyr avseende Miljozoner i Sverige se nedan finns pa Goteborgs Stads hemsida®. Staden kan endast
besluta om inférande av miljozon samt vilka postnummer son ska omfattas®.

MILJOZONER
| SVERIGE

Géller tunga lastbilar och bussar

E Goteborgs Stad i
Trafikkontoret u
I

BESTAMMELSER

Figur 19. Broschyr om Miljézoner i Sverige

3 http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Lagar/Svenskforfattningssamling/Trafikforordning-19981276 sfs-
1998-1276/

4 http://goteborg.se/wps/portal/invanare/trafik-o-gator/gator-och-vagar/trafikregler/miljozon
> Anders Roth, intervju Maj 2014)



http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Lagar/Svenskforfattningssamling/Trafikforordning-19981276_sfs-1998-1276
http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Lagar/Svenskforfattningssamling/Trafikforordning-19981276_sfs-1998-1276
http://goteborg.se/wps/portal/invanare/trafik-o-gator/gator-och-vagar/trafikregler/miljozon/!ut/p/b1/04_SjzQ0MTGyNDAwMDLQj9CPykssy0xPLMnMz0vMAfGjzOIDDL0CLZwMHQ383S3dDDxDvAPc_Lx9_EPCjIAKIoEKDHAARwNC-v088nNT9XOjciwAoJg_Lg!!/dl4/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/
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Utredning utdoka mojlighet for kommuner att inféra Miljozoner

Transportstyrelsen fick i uppdrag av regeringen att analysera mojligheten for kommuner att infora miljézon
for olika typer av fordon samt effekter av detta, 2010. Uppdraget och bakgrunden till detta framgar av
urklippet frdn sammanfattningen, nedan samt i bilaga®

Sammanfattning

Transporistyrelsen har pd regeringens uppdrag analyserat méjligheten for
kommuner att infira miljdzon fr olika fyper av fordon och effekter av detta.
1 uppdraget har inglit att belysa
s lriterier fr inforande av kommunala miljézoner,
s miljgkraven pd forden och motorredskep som ska £ trafikera miljézonen
och
e hur efteplevaaden bor kontrolleras.

Internationella erfarenheter av miljdzoner och hur forslaget forhaller sig ull EG-
Titten har utretts. Inom ramen r uppdraget har dven studerats forutsitmingarna
for ett enidlare system #n vad som finns idag avseende kraven fOr att styrka att en
uppgradering mot en bitire avgasnivi av en motor till ett tungt fordon uppfyils.
Férutsittningarna for att infra omridesfarbud mot att framfdra fordon med
dubbdick har ocks? studerats.

Figur 20. Utdrag ur Transportstyrelsens utredning kring méjlighet fér kommuner att inféra miljézon fér olika typer av
fordon

| forslaget foreslogs bland annat att kommunerna genom LTF (Lokala Trafik Foreskrifter) skulle kunna besluta
om Miljézon klass 1-3 dar Miljézon 1 motsvarar dagens Miljozon. Utmarkning av Miljdzonerna foreslogs ske
med ett nytt nationellt trafikmarke. Kontroll av efterlevnad féreslogs ske manuellt av polisen eftersom
automatiserade system bedémdes som alltfor kostsamt. Trafikkontoret var en av remissinstanserna och
Goteborg gjorde darfor ett tjansteutlatande dar man i stort stodde transportstyrelsens forslag Inféra
Miljozoner for olika typer av fordon®’. Trafikkontoret féreslog att ett nationellt marke att fasta pa
registreringsskylt eller i vindruta skulle tas fram for att 6ka regelefterlevnadsgraden (liknande som i vissa
tyska stader).

Nagot beslut kring att mojliggéra for kommuner att inféra Miljézoner inom ramen for LTF verkar dock ej ha
fattats.

Miljozon i Goteborg
P& Goteborgsstads hemsida finns beskrivning av gillande regelverk avseende Miljozon® .

Darifran ar foljande utdrag hamtat:

"For tunga lastbilar och bussar gdller:

e Alla dr tillatna att kéra i miliézon i 6 ar fran férsta registrering oavsett registreringsland.

e Fordon som tillhér euro 3 far fdrdas i miljiézon i 8 dr fran forsta registrering oavsett registreringsland.

e Fordon som tillhér euro 4 far fdrdas i miljézon till och med 2016 eller 8* Gr fran férsta registrering
oavsett registreringsland. Fordon som anpassats till euro 4 far firdas till och med 2016**.

% https://www.transportstyrelsen.se/sv/Nyhetsarkiv/Kommuner-ska-kunna-infora-miljozoner/
7 Bilaga_2.a_Infora_Miljozoner_for_olika_typer_av_fordon_TS o _TK_Gbg 2010
%8 http://goteborg.se/wps/portal/invanare/trafik-o-gator/gator-och-vagar/trafikregler/miljozon



https://www.transportstyrelsen.se/sv/Nyhetsarkiv/Kommuner-ska-kunna-infora-miljozoner/
http://goteborg.se/wps/portal/invanare/trafik-o-gator/gator-och-vagar/trafikregler/miljozon/!ut/p/b1/04_SjzQ0MTGyNDAwMDLQj9CPykssy0xPLMnMz0vMAfGjzOIDDL0CLZwMHQ383S3dDDxDvAPc_Lx9_EPCjIAKIoEKDHAARwNC-v088nNT9XOjciwAoJg_Lg!!/dl4/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/

2014-09-29/Sammanstallt av Sara Raning, Tomas Nilsson & Emeli Wramsby, Schenker Consulting AB

e Fordon som tillhér euro 5 far fardas i miljézon till och med 2020 eller 8* dr fran férsta registrering
oavsett registreringsland. Fordon som anpassats till euro 5 fdr firdas till och med 2020**.

e For fordon som tillhér euro 6 eller bdttre alternativt anpassats till euro 6 eller bdttre finns ingen
tidsbegrdnsning.

ngis;?rerin gsar Enligt Euro 3 Euro 4 Euro 5 + EEV Euro6_
] uvudregeln (MK 2000) (MK 2005) (MK 2008) eller battre
2004 2010 2012 2016

2005 2011 2013 2016 2020

2006 2012 2014 2016 2020

2007 2013 2015 2016 2020

2008 2014 2016 2020

2009 2015 2016%* el 2017% | 2020

2010 2016 2016%* el 2018% | 2020

2m 2017 2020

2012 2018 2020

2013 2019 2020** el 2021* | Obegransad
2014 202p 2020 el 2022* | Obegransad
2015 2021 Obegransad
2016 2022 Obegransad
207 2023 Obegransad
2018 2024 Obegransad »”

Figur 21. Nuvarande regelverk fér Miljézonen

Det geografiska omradet som miljozonen galler for i Goteborg visualiseras av en karta for tung trafik pa
hemsidan. | samma karta kan man se barighetsklasser pa vagarna samt var det ar fri h6jd 4,5 m.
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Figur 22. Geografiskt omrade for miliézon i Géteborg, bdrighetsklasser samt frihGjd 4,5 finns ocksa utmdrkt

Miljézonen definieras dven av en Postnummerdefinition aktuell fil i bilaga.”

Miljofordon
All information om miljéfordon samt bilpooler i Géteborgs Stad finns samlade pa hemsidan®.

Personbil
Nar det géller personbilar tillampar Géteborgs Stad tillampar samma krav pa miljobilar som de nationella
reglerna i vagtrafikskattelagen.

”En miljobil drivs av miljébranslen som el, etanol, biogas eller andra fornybara drivmedel. En miljébil kan éven
vara en valdigt bensin- eller dieselsnal bil.”

Mer information kring aktuella regler och uppgifter om vilka fordon som uppfyller kraven hittas pa
hemsidan Miljofordon.se *

F="MILJO
fordont3

Latt lastbil och létt buss
Fornarvarande ar det detta som galler i Goteborg avseende latta lastbilar :

”Litta lastbilar och litta bussar viger maximalt 3,5 ton totalvikt. Tidigare fanns ingen nationell definition av miljobil
for sadana fordonstyper. Géteborgs Stad tog darfor fram en egen definition. Enligt den ska fordonen vara
registrerade for att kunna koras helt eller delvis pa fordonsgas, E85 eller elektricitet for att raknas som miljofordon.

Fran 2013 ingar aven latta lastbilar i den nationella definitionen av miljobil som beskrivs ovan under Personbil.
Trafikkontoret kommer darfor 1dgga fram ett politiskt forslag om att de lokala bestimmelserna harmoniseras med
nationella krav.

Forslag planeras dock att laggas fram for att harmonisera med nationella krav framover.

Tunga lastbilar
Goteborg har tagit fram en lokal definition av Tunga miljéfordon, se utdrag nedan samt for detaljer se hela
definitionen®:

» Bilaga_2.b_Postnummer_miljozon (killa: A. Thorén Tk maj 2014)
* http://goteborg.se/wps/portal/enheter/fackforvaltning/trafikkontoret/

*! http://www.miljofordon.se/fordon/vad-ar-miljobil
*2 http://goteborg.se/wps/wcm/connect/Def tunga miljofordon



http://goteborg.se/wps/portal/enheter/fackforvaltning/trafikkontoret/!ut/p/b1/hZHLrqJAAES_5X6AobsFgSVcQN7PBrvZEEAQRUEvD4GvHyezmNVkaldJJZWcw6QMhSyLRAAAAgxh0i6fr5d8vPZdfv_d00OGOCuQkbkHnhYoAGFNSnxsy1y8Z04M0SknF4PzVqQoA_3k_4xYVdLl1nFaKauva-rQNU9kZw93zbIAR56min92FI9z2bPPRrNQrQf-2oyUT8-6qbxTR6erakLhwscEaFy_lDRuHqrV1GGJ4gKbrshDHZM32wH2SaHUeq5SPQXhZZwU1I5H4z3a6GrB-BA1U6c_GqNPPUh2hH2sFVymAzHr6zMjD98SWIV4IofF-nswBJPY36NIzod17rZsW38C_IFAPxDAPyKB_zGinwH_d3DUMQRob4j20TQACjnmcwHYLLqtT2Nrt_C2BWu05aurthuwEyNq-dCNW4hHC2KVXYCS2BGAjqsu5gAuwD0X_jkJY1mS6oArVsZk0su9Lz7-Er08LH_k4ICg9vjT5DqeUfQ0Rgnx1niaDFPTvK6GQoN22ruym7fCZspMQKjCjLjVicOX4SXkw4kvsTvI1sxOZmaH6hyr2YuthzNp-MnbNnfQ9y8romI7V1Wy3JaDGm6aIAZsi04l64tRp7vTMNDJeZy2vSsNHlbDWOS3poDt1qK7pKlQyoAQ-w4V9ndZcGmfXD0vLY_3Y9Twdl34kA5a2H8xrt4_KuaR_qy7fFe8pa-vX74rzI0!/dl4/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/
http://www.miljofordon.se/fordon/vad-ar-miljobil
http://goteborg.se/wps/wcm/connect/98b36846-fa2b-44f5-9625-cbcea4aeab72/Vad_%C3%A4r_tunga_milj%C3%B6fordon_i_G%C3%B6teborg+efter+Asbj.pdf?MOD=AJPERES
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gy, .
Goteborgs Stad
\ Trafikkontoret
Information frin trafikkontoret juni 2013

Goteborgs Stads lokala definition av tunga miljofordon

Beslutad i kommunfullmdktige 2012-09-06, KF handling 2012 nr 115

Tekniska krav
Tunga fordon med totalvikt dver 3,5 ton riknas

som miljfordon om de uppfyller nagot av féljande:

* Fordon som drivs helt med elektricitet (kategori a)
* Fordon som drivs delvis med elektricitet (kategori b)
* Fordon som &r godkinda fér drift med minst ett annat

brénsle 4n dieselolja, bensin, eller gasol (kategori c)

Figur 23. Utdrag ur Géteborgs Stads lokala definition av tunga miljéfordon

Inom projekten Klimatsmart Citydistribution och SendSmart har merkostnadsbidrag kunnat sdkas for vissa
miljéfordon.

Allmant
Det finns ocksa en nationell ”Supermiljébilspremie” som inférdes 1 januari 2012. Den innebar en premie vid
inkép av nya fordons som uppfyller vissa krav, se nedan samt Transportstyrelsens hemsida*?

”En supermiljobil definieras som en personbil som uppfyller EU:s senaste avgaskrav (Euro 5 eller
Euro 6) och som dessutom inte slapper ut mer an 50 gram koldioxid per kilometer vid blandad
korning.

Andra viktiga forutsattningar ar att fordonet maste vara registrerat i Sverige med stod av
typgodkannande samt att fordonet tas i trafik for forsta gangen tidigast 1 januari 2012.

Premien kommer alltid att vara 40 000 kronor om &garen ar en privatperson. Om &garen ar ett féretag
eller annan organisation galler att premien kommer att vara 35 % av prisskillnaden mellan nybilspriset
for en supermiljobil och narmast jamforbara bils pris, dock hégst 40 000 kronor.”

Erfarenheterna fran bade Klimatsmart Citydistribution och SendSmart ar att det gar trogt att fa akerier och
speditorer att investera eftersom de fortfarande sjalva far en betydande merkostnad (merkostnadsbidrag
50%) jamfort att investera i konventionell teknik, dessutom &r utbudet av fordon som uppfyller kriterierna

33 http://www.transportstyrelsen.se/sv/Nyhetsarkiv/Supermiljobilspremie-infors-fran-och-med-1-januari-2012/
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begransad. Annu ej fullt utbyggd infrastruktur fér alternativa drivmedel &r en annan faktor som inverkar pa
negativt investeringsviljan.

Trafikforeskrifter
P& transportstyrelsens finns beskrivet vem som beslutar om vad nar det giller Trafikforeskrifter.?* (RDT —
Rikstdckande databas for trafikforeskrifter)

" De trafikféreskrifter som RDT ska hantera gdller sdrskilda trafikregler av olika slag.
Dessa sdrskilda trafikregler ska i de flesta fall mérkas ut genom vidgmdrken och vigmarkeringar, till

exempel vigmdrkena fér hastighetsbegrdnsning och férbud mot att parkera fordon.”

Var kan man hitta alla Trafikféreskrifter?
Alla Trafikféreskrifter finns samlade i RDT — Rikstickande databasen for trafikféreskrifter.®

I’E Svensk trafikféreskriftssamling - Transportstyrelsen - Windows Internet Explarer s (=]
FA |g https://rdt transportstyrelsen.se/rdt/defaultstfs.aspx A | ‘ 2] |"’| X | | B 5ing A
i Favoriter 5 Citydistribution Goteborg ... [} Babcock Ranch Florida - 1. & DB Schenker - Collaborati... DB Schenker Consulting - ... DB Schenker Portal
(& Svensk trafikforeskriftssamling - Transportstyrelsen fi ~ B v = ® v Sidav Sakethet~ Verkiyg~ (@]

" TRANSPORT
4 STYRELSEN

Startsida Kontakt Hjilp

_ Svensk trafikforeskriftssamling - Transportstyrelsen

Fireskriftsregister Denna webbplats, Svensk trafikforeskriftssamling (STFS), innehaller trafikfareskrifter som enligt farordningen (2007:231) om
elektroniskt kungdrande av vissa trafikforeskrifter (6ppnas i nytt fonster) ska publiceras pd den sarskilda webbplatsen. Av

Gallanderegister farordningen framgdr vilka slags trafikfGreskrifter som ska publiceras pd webbplatsen.

Sok fareskrift Fér att géira det =& enkelt som méjligt f6r dig att hitta de trafikfSreskrifter som finns p& webbplstsen kan du séka per 1&n, kommun ach

till ach med vag- eller gatunamn. Webbplatsen innehiller samtliga trafikforeskrifter som géller eller som har gallt efter den 31
december 2010. Om fareskriften har kompletterats med geografiska data kan du aven hitta den via karta. Vid sokningen anvands de
uppgifter som beslutsmyndigheterna har registrerat som kemplement till fareskrifterna. Om det saknas uppgifter eller om det finns

Prenumeration &

Figur 24. Alla féreskrifter finns samlade pa Svensk trafikféreskriftsamling - Transportstyrelsen

Vad kan kommunerna besluta om sjalva? Vem mer beslutar om Trafikféreskrifter? Vem beslutar om vad?
Informationen nedan ar hamtad fran Transportstyrelsen®

"Trafikféreskrifter meddelas av:
e kommunerna, men dven av
e [dnsstyrelserna,
e Trafikverket och
o  Trafikverkets regioner.

Trafikverkets roll: Trafikverket féreskriver om hastighetsbegrédnsningen till 80, 90, 100, 110 eller 120 km/h.
Trafikverket meddelar ocksa féreskrifter om att en allmdn vdg eller del av sddan ska tillhéra bdrighetsklass
2 eller 3 istdillet for bdrighetsklass 1.

** https://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/RDT-digitala-trafikforeskrifter/om-rdt/Trafikforeskrifter-/
** https://rdt.transportstyrelsen.se/rdt/defaultstfs.aspx



https://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/RDT-digitala-trafikforeskrifter/om-rdt/Trafikforeskrifter-/
https://rdt.transportstyrelsen.se/rdt/defaultstfs.aspx
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Kommunernas roll: Kommunerna meddelar lokala trafikféreskrifter fér andra véigar inom téittbebyggt
omrdde dn allmédnna végar, fér vilka staten dr véighdllare, och fér samtliga vdgar (inom téttbebyggt
omrdde) om féreskrifterna rér fdrdhastighet, stannande eller parkering.

Ldnsstyrelsernas roll: Linsstyrelserna far meddela lokala trafikféreskrifter for alla vdgar utanfér
tattbebyggt omrade utom for dem ddr kommunen édr véghdllare. De far ocksG meddela trafikféreskrifter
foér allménna vdgar inom téttbebyggt omrdde, fér vilka staten ér védghdllare, om inte féreskrifterna rér
fdrdhastighet, stannande eller parkering

Fér enskilda vdgar gdller speciella bestimmelser. Bland annat bestéimmer végens dgare om trafik med
motordrivna fordon ska vara tilldten. Bemyndigande finns ocksa for ldnspolismyndigheten att meddela
sdrskilda trafikregler genom lokala trafikféreskrifter, om det skulle innebdra stora oldgenheter att avvakta
ett beslut av kommun eller Idnsstyrelse.”

Lokala trafikforeskrifter

| avsnittet nedan beskrivs ett antal olika lokala trafikforeskrifter som har inforts i Goteborg, de flesta i
Innerstaden (City) dar malet framst har varit att 6ka trivseln och minska trafikfaran. For att fa acceptans togs
informationsfoldrar fram som spreds till alla berérda och regelefterlevnaden féljdes upp med hjalp av
poliskontroller.

Nagra exempel tas upp nedan:

o Inférande av nya gagator Kungsgatan och Korsgatan gjordes om till gagator och informationsblad
togs fram®’ — det innebar att

o Endast motorfordon som behdvs for varuleveranser, gods eller boende samt rérelsehindrade
tillats
o Hastighet max 4-5 km/h (gangfart)
o Parkering endast pa markerade p-platser
o Enkelriktning av gator togs bort i detta omrade togs manga enkelriktningar av gator bort och
o Gangfartsomraden inférdes - det gav en trivsammare stadsmiljo samtidigt som varuleveranserna
blev effektivare i och med att kérstriackan kunde kortas och lastning/lossning kunde ske i direkt
anslutning till mottagare

Vad ar egentligen skillnaden mellan gagata och gangfartsomrade?
Skillnaden ar framst att pa en gagata far endast vissa transporter utforas, se nedan och i bilaga®. Se dven
information pa Transportstyrelsens hemsida®

7 Bilaga_2.c_Reglering_Information_om_nytt_regelverk.pdf
% Bilaga_2.d_Reglering_Gagata_o_Gangfartsomrade.pdf
39 http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Trafikregler/Generella-trafikregler/Gagata-och-gangfartsomrade/



http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/Trafikregler/Generella-trafikregler/Gagata-och-gangfartsomrade/
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B Citygator blir gadgator — for f

estallll’l]elsel‘ miljéns och trivselns skull

for gagator ook e e e et
o o april ghgator. Det innebir att:
och gangfartsomraden. R —

vamuleveranser, gods cller boende samt transport av rérelse-
‘thindrade. ‘har di viji ghends

+ hastigheten inte fir vara higre in gingfart, 45 km/tim.

« parkeri dast ir tilliten ph sirskil pplatser.

ghgator och 5§ huvedsak desamma.
‘» Torgon far infe ras med hogre hasbighet an gamgtart
» fordon t infe parkeras o ndQon annan plats 3n sarskil anordnade parkeringspiatser.
@ TOrOORSTOrare Nar VAINGSPIKT Mt glenos
(Teatidoeordningen kap B §1)

Kungsgatan och Korsgatan har linge kallats for gigator i
dagligt tal, men bigge i faktiskt enligt mgelverket vanliga
gator, med tilligaet att all fordonstrafik & forbjuden mel-
JankL 11.00 och 24.00. Mu dndras reglerna s att de bigas
gatorna fiin och med 28 april blir ghgatos, Gven enligt rafik-
lagstiftningens definition.

Orsaken till indringen ir att en hel del trafi forckommer
iven efterkl 11.00. Det ar dels en trafikfura, dels en friga
om trivsel.

‘Gatorna &r idag enkelriktade. Detta slopas nu vilket innebir kortare kér-
strickor for distributérema och att det blir Littare att nd sin leversnsadress.

‘SKilinaden ar att pi en GigAta tir endast VISSa WANSPOMEr UHORas.

i

1
1
12

2

Gagator: Fojands tansporier 3 Ukina Gangfartsomriden Niir de nya reglerna bériar gills kommer det att vara forbjudet att stanna
1.id varuleveranser tilfrin buti efer Pi eft gimgfartsomyade fir eller parkera mellan k. 11.00 och 24.00.
motsvarance 2 1OrGONSSI3 TAMIONES.
2.4 IRanSpOfer av gods eller boende Ul Alla berdrda, diribland varudistributirer, verksamheter, boende och
frén advess wid gagatan taxi, kommer att informeras. Det kommer ocks att ske en skad dver-

3 ¥ transponer av gaster UVIran noted vakning friin Polisens sida fir att se till att de nya reglerna efterlevs.
eser mosvaranoe

4id transporter av sjuka eller rorelse.
hndrage personer i adress vid
gigatan

% Goteborgs Stad
Trafikkontoret

3
¥ Glteborgs Stad  Vid régor om de nya reglem aller synpurkier pé vigt
(S Trafihomorer ‘gatumiljan ring vér Kundljénst pa telslbon 031 — 16 00 17.

Kundijanst: 831-15 00 17, 150017 @goteborg se, www guichorg se

Figur 25. Ndgra av de informationsfoldrar som togs fram i samband med férdndrat regelverk i Innerstaden

Langdbegransning

En annan viktig forandring var att infora langdbegransning av fordonen i City under storre delen av dygnet,
se bilaga®® samt figur nedan. Dialog med intressenter férdes och resultatet blev ett beslut om begransning
till 10 meter. De flesta distributionsfordon ligger innan for denna grans. Sa gor aven dragfordonen pa ett
traditionellt inrikes ekipage i Sverige. Nar det géller Trailertrafik i staden begransas det av denna
begransning. (dessa fordon ar ca 19 m). | Stockholm och Malmé har man istédllet en langdbegransning pa 12
meter.

Informationsfoldrar togs fram pa bade svenska®' och engelska®, se bilaga samt figur nedan.

%0 Bilaga_2.e_Regelverk_LTF_Langdbegransning.pdf
* Bilaga_2.f1_Langdbegransning_av_fordon_broschyr.pdf
*? Bilaga_2.f2_Langdbegransning_brochyr_A5_ENG_01.pdf
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Length limut for vehicles Langdbegriansning
in the nner city. av fordon 1 City.

e RN T

With effect from Tuesday 1 September 2009 1 Rosenlundsgatan Fran och med tisdag den 1 september 2009 1 Rosenundsgatan
vehicles longer than 10 metres (including their prsirriacasi] fir fordon langre &n tio meter, lasten inraknad, iy M
load) are not permitted within the inner city. 2 Norra Hamngatan inte framféras i City. 4 Norma Hamngatan
5 Nedre Kvambergsgatan 5 Nedre Kvambergsgatan
& Torggatan o . 6 Torggatan
Buses are exempted. 7 Ostia Hamngatan Bussar dr undantagna frin forbudet. 7 Osia Hamrgatan
8 Nis Ericsonsgatan 8 Niis Erlcsonsgatan
9 Sussgatan _ - 9 Sissgatan
The restriction applies all day every day. 10 Sacra vagen Forbudet galler alla dagar i veckan dygnet 105t Vagen
except between 6 and 8 in the moming :; ‘;Puw‘ Wallenoergs Gata runt, undantaget mellan klockan 6 och 8 p3 gﬂmmﬁ Gata
13 Sprangkulisgatan morgonen. 13 SprangRuiisgatan

ﬁ Goteborgs Stad
Pafl Trafikkontoret

Kundtjanst: 031-15 00 17, 150017@goteborg.se, www.goleborg.se Kundtj#nst: 031-15 00 17, 150017 @goteborg.se, www.

Figur 26. Vissa informationsfoldrar togs fram pG bade svenska och engelska for att dven nd ut till utldndska chaufférer.

Fordonstrafik férbuden inom visst omrade
Lokala trafikforeskrifter kan reglera om fordonstrafik ar tillatet inom ett visst omrade, se exempel avseende
Slottskogen, se bilaga ** samt figur nedan

Prbiscern b vebbplanes Senk vabkdveinituoamies den 12 orvember X012

% Géteborgs Stad

Trafikkontoret

1m0 002 1614

texttormat pé Skomsskogen:
Sodtade den 7 s 912

TraStmmden | Gotebory ez med o v 101y | § smden siycket 9 och 3
§ s ryches waifeordhungen (1998 17°6) Soiande

1 Skomukopen, ph g mom mukerr caxie esigs kil i fordon ae feae
Fortue palle e el o fovdhm s st

[
1 8 e Nt e et e o7 i Vg
2 i b el e e v hetipdats e ke S

ot S & o sieeh - heiaten
s ke 8 canaae patu by
© B Fr fd 62 och S ke 7 M e

Lo
N
Slottsskogen (
|
58 /
\'\ L H R

Do fiinning wbder b2 de & sovemtber 2012 g 1430 2008.00738 o
Svedn® i Somskopen sl sy a2 gl

P TGt s
Ho Magmmeco

Figur 27. Exempel pa LTF ddr fordonstrafik begrinsas Slottskogen i Géteborg.

Parkeringsrad for lastbilsférare i Goteborg

| Goteborg upplevdes oklart vilka regler som egentligen géller vid parkering for lastning och lossning i staden,
for att underratta framkomligheten for godstransporter samt for att klargora vilka regler som géller
genomfordes ett samarbete mellan Trafikkontoret, Akeriféreningen, nagra stora speditérer samt

2 Bilaga_2.h_ Exempel LTF_Slottskogen.pdf
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parkeringsvakter. Kartlaggning av lastplatser och justering for att passa leveransflode battre genomfoérdes
samt fortydligande av vilka regler som galler i Goteborg for att underlatta for varuleveranser samlades i en
folder ”Parkeringsrad for lastbilsforare i Goteborg”*. Broschyren delade bland annat ut till chaufférer och
parkeringsvakter.

Behdver du parkera Parkeringsrad
en langre tid? for lastbilsforare
- coelies

PAWW.g0tebo.
Ser duvar da s och vad som galer:

Pa regiorad
Mmumamkam

kel e
i et ot s

utan att betala.

—ﬂ annat fordon f5r

~ .: !ﬂlﬂﬁu ‘"‘w
men

Rk Fordo e i o P e a4
 frrotioar).

‘Dot ar aldrig tlta lasta ollr kossa
nm&muun—m&“h

(ﬁ) . 4VERIOEE AKERIFKETAG.
Z |
W Gatrborgs Stad
- 8

Figur 28. Folder Parkeringsrad for lastbilsférare “Att angéra en brygga”

o Bilaga_2.g_Parkeringsrad_gbg_intruktioner.pdf
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Utveckling/aktiviteter som pagar i Géteborg

Goteborg star infor en stor utmaning nar det géller godsleveranserna de kommande 15-20 aren pa grund av
de massiva infrastruktursatsningar som redan har startas och som planeras byggas, se figur nedan. Nagra av
utmaningar kommer att vara att sdkerstalla storningsfria godsleveranser under byggtiden och samtidigt
verka for att utveckla hallbarare transporter.

Goteborg nu och i framtiden —
godstan_sp‘o‘rter en utmaning

Skeppsbroa till neera Masthugget
Expansivt emedde 4t nya bostader
oth arbetsplatser planeeas och byggs.

Vistianken
Innebdr Rrmodigen detallra stbesta

fegreppeti stan, Dearegionald imelgs:
mmmwmmmwe

amllmomm«mia;‘

Y

Haga/Allén och Centralen/Nordstan
Tvd av Vistidakens ceatrala statoner ueo
jord. Dea tracke & Koesvigen vid Lisebey  —

som befriar Drottningtorget och
platse frin bitrafik. Phsh vis kan
traficen bygges ut

Detstoa nevarande industrioreidet mellan £6
ochGEAN ingdri expansisnsplanerna 8¢ bland-
staden” med bdde bostider ccharbetsplatser.

Figur 29. Planerade infrastrukturprojekt samt fértdtning av staden 45

Citylogistiktdvling var 2014 Viktoria Institutet

Oppen data avseende stdrningsinformation laggs upp i Webbex en Europastandard som Trafikverket
anvander pa det statligtiga vagnatet. Utmaningen lag i att utveckla tjanster for storningsinformation utifran
brukarnas perspektiv (parter Jury DBSchenker, Renova, DHL, DSV m.fl.). Noel Alldritt Trafikkontoret
involverad och Trafikdirektéren delade ut priset till vinnande lag i Juni 2014.

Upprdttande av kommunal trafikledning (Tk i samarbete med TV)
Stoérningsinformation pad kommunalt vagnat laggs ut i samma format som pa Tv med ”"6ppen data” (webbex).
Denna kan sedan hamtas av olika aktorer och anvandas for att synliggéra hinder och fa battre vagledning

*> Bild hémtad frén Logistikmagasinet nr3/11 s46.



http://www.logistics.dbschenker.se/log-se-se/press/logistikmagasinet/logistikmagasinet_2011.html
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www.trafiken.nu, google maps, laget i trafiken, TomTom etc*®. En Trafikledningsfunktion for kommunalt
vagnat i Goteborg fyra dedikerade trafikledare har startats upp 2014 i samverkan med Trafikverket

ITS i Viistsvenska paketet
DART i Vastsvenska paketet, Noel Alldritt Tk involverad. Oppen data finns tillginglig fér trafik- och
storningsinformation. 4

Godstrafikstatistik via trdngselportaler
Karin Bjorklind & Johan Jerling pa Trafikkontoret involverade. Forfragan skickad till transportstyrelsen. Ett
forsta utdrag har erhallits, behover forfinas.

Godsndtverk
Maria Lindholm (Chalmers/Closer), Magnus Jaderberg TK, Annika Persson Akeriférening ansvarar for agenda,
inbjudningar och driv. Bra plattform for férandrings- och férankringsarbete, dialog.

Samverkansgrupp uppféljning regelverk
Samverkan polisen, parkeringsvakter och TK for att sakerstalla efterlevnad av lokala trafikforeskrifter i city.
Regelbundna gemensamma kontroller (1 ggr/man)

Scdkerhetssamverkan
Samverkan mot brottslighet, polisen, trafikkontoret?, Innerstaden, Akeriférening/transportérer?

Grona Transportplaner
Chalmers klar. Skeppsbron och Norra Masthugget pagar. Ett forsta inspel gjordes under varen 2014 och
arbetet fortgar under hosten 2014.

Smarta leveranser och Logistikutveckling kring Nordstan
| PM Input rapport SendSmart beskrivs dessa delar ingdende och tas darfor ej upp narmare har.

e Projektledare ITS Noel Alldritt Trafikkontoret Géteborg
* http://gbgdata.wordpress.com/



http://www.trafiken.nu/
http://gbgdata.wordpress.com/
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4. Inspiration fran omviarld och tidigare erfarenheter i Géteborg

De flesta ar eniga om att genom att samlasta godset in och ut ur en stad i hogre grad @n vad som gors idag
kan stora vinster uppnas bade i form av miljomassiga mal s val som minskad trangsel och darmed majlighet
att utnyttja infrastrukturen battre. Manga sadana projekt har testats med goda resultat men sallan 6verlevt
Pilotfasen trots goda resultat framst pa grund av att ndgon fungerande affarsmodell har varit svar att
etablera. Aven stimulering av anvindandet av Miljéfordon har manga positiva effekter fér staden i form av
minskad negativ miljdpaverkan bade lokalt och globalt samt vid anvdandande av elfordon dven minskat

buller. Det i princip de flesta projekten gar ut pa ar att skapa en attraktivare stad, stimulera 6kad samlastning
och anvandandet av miljovanligare fordon. Manga goda exempel finns beskrivna i olika sammanstallningar
sa som SUGAR™, BESTUFS®. Nedan har vi valt nigra exempel som beddmts som extra intressanta som
inspiration for vart arbete i Géteborg.

Samlastningsprojekt - Binnenstadt service, Citylogistik Kopenhamn m.fl.

Informationen nedan dr min personliga sammanstdllning baserad pad de studiebesék som vi gjort bade i
avseende Citylogistik Kbpenhamn Aug 2014 samt studiebesék i Holland Binnenstadtservice Okt 2012 samt
mitt eget deltagande i Citylogistikarbetet i Géteborgs Stad.

| Kbpenhamn pagar ett Citylogistikprojekt liknande Binnestadtservice i Holland och Stadsleveransen i
Goteborg. Innan projektet startades kartlades godsflodena for att se vilken potential som fanns. Vid den
kartldggningen visade det sig att det var 750 leveranser per dag till centrala delarna av Képenhamn och 1/3
av dem hade en vistelsetid pa mindre an 10 minuter. En berdkning gjordes att om 10% av varuleveranserna
kan samordnas via citylogistik sa beraknas antal drops att minskas med 40-50 000 per ar.
Citylogistikprojektet i Képenhamn ar dock fortfarande i Pilotfas och har inte nagon stérre omfattning annu.
Fullskaliga effekter har darfér annu ej setts. Det projektet brottas liksom manga andra liknande med att fa en
livskraftig affarsmodell samt med att hitta zero-emission fordon som ar funktionella och som finns
tillgangliga pa den kommersiella marknaden. Samlastningspunkten ligger i detta fall utanfor citycentret 7 km
bort néra en stérre led. Finansiering sker dels med projektmedel samt dels genom att butikerna/mottagarna
betalar for de tjanster som de nyttjar. Elfordon anvands for distributionen.

Citylogistik baggrund Citylogistik baggrund

Resultater fra Analyse og konceptudviklingsfasen:

« Byernes befolkningstal stiger —vores forbrugs mgnstrer zendrer sig - Enstor del af distributionen ibyen foregarukoordineret

¢ Infrastruktur og miljg under pres « Hvis 10 % af varetransporterne koordineres via Citylogistik kan der

« Behov for nye mader at udfgre transportaf varer pal spares 40-50.000 drops pr. &r

+ Kaotiske og komplekse vare/transport flow og logistik behov giver
forbedringsmuligheder og dermed potentiel merveerdi for brugerne af
Citylogistik

+ Derforventes at der kan skabes en rentabel forretningsmodel med

- Kan vi udferer disse transporter pa en mere smart made? break-even efter 3 ar

« Hverdag er der 750 varekeretgjer i indre by

« 1/3afdem eribyen under 10 minutter

Citylogistik= Citylogistik-
Figur 32. Ur presentation Studiebesék Képenhamn 28/8 2014

*® Sustainable Urban Goods Logistics — Citylogistics Best Practices: a Handbook for Authorities www.sugar.logistics.eu
49 http://www.bestufs.net/download/BESTUFS_lI/good_practice/English_BESTUFS_Guide.pdf

*° Christina Bech Godskesen Andersen Projektleder/ Forsknings assistent Copenhagen Business School, Tanja Ballhorn
Provstgaard Projektleder Kgbenhavns Kommune
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Binnenstadt service drivs av en stiftelse®, och finns etablerad i flera stader i Holland. | Nijmegen dar det
startade finns samlastningen utanfor citykdrnan och inleverans sker med miljofordon (gas) eller lastcykel.
Konceptet ar ett Franschiser-koncept och man forsoker bygga upp ett nationellt natverk i Holland men ocksa
internationellt natverk. For att fa hallbar affarsmodell ar bade butiker och leverantérer “kunder” i systemet
dven transportorer fors det dialog med.

Stadsleveransen i Goteborg ar ju ett liknande koncept dar en “microterminal” som mottar och samordnar
mindre leveranser till ett begrdnsat geografiskt omrade i Centrala Géteborg, Innerstaden. Goda effekter kan
pavisas lokalt framférallt avseende forbattrad attraktivitet for stadsrummet och miljéeffekter lokalt. Nya
koncept elfordon samt lastcyklar for gods testas ocksd i forsdket. Aven hir ar affirsmodellutveckling och
finansiering central och det ar viktigt att utrona nyttan for olika intressenter for att 6ka viljan att bidra.
Utvecklingen av koncept ett Stadsleveransen har skett i ndara samverkan med olika intressenter genom att
entusiasmera. Vid en workshop som genomférdes varen 2014 diskuterades effekter av tre olika scenariers:
enbart entusiasmera, enbart reglera och certifiera (ge formaner till de som uppfyller vissa kriteras) for att
uppna malet . Vid summeringen av Workshopen blev det tydligt att enbart entusiasmera inte ar tillrackligt i
langden utan dven reglering och kanske dven certifiering ar viktiga verktyg framoéver for att 6ka drivkraften
till forandring hos de olika aktorerna for att na malet med i t.ex. férandring av
distributionsmonster(transportorer), mojlighet att ta emot varor innan 6ppningstid (butiker), mojlighet att ta
emot varor nar ej mottagare finns pa plats (Fastighetsdgare/k6pmannaforening).

Trafikkontorets mdlscttning:

Att minimera den tunga Jut _ Fastotsdgare
godstrafiken i innerstaden : . T N
efter kl. 10.00 i syfte att skapa H%EH & b, -
en tryggare och mer attraktiv : T
miljo. WG o i o e
| 9
Invanare i Gbg Distributdrer

Figur 33. Mdlsdttning fér Innerstaden samt en intressentéversikt™

Det finns gott om privata foretag som samlastar sina sma inleveranser for att fa farre anlop, effektivare
godsmottagning ett bra lokalt exempel dr Svenska massan i Goteborg dar genom att alla mindre sandningar
under 5 pall) samlastas via en terminal och sedan avropas. Dar har antalet anlép kunnat minskas fran ca
2000 till 200 per ar for dessa leveranser. | detta fall betalar mottagaren for den extra terminalhanteringen

>1 Max Prudon Binnenstadtservice.nl och Birgit Hendrix Binnenstadservice.nl/Eco2City
>> M. Jaderberg, A. Thore’n, Christoffer Widegren & Anna Rendahl, Trafikkontoret Géteborgs Stad
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och intransport men tackvare effektivare godsmottagning blir I6sningen i princip kostnadsneutral. Dock far
I6sningen manga positiva effekter i form av minskat trafikflode, som medfor bade mindre tréangsel samt
mindre miljopaverkan i staden®.

Certifiering av transportorer och samlastningscentraler

| manga forsok och stader upprattas det en ny samlastningscentral eller en befintlig valjs ut for att serva ett
omrade. | Utrecht i Holland har man valt ett annorlunda och spannande grepp.

Utrecht Recognation Scheme

Informationen nedan ar sammanstélld utifran studiebesok, deltagande i webinar **samt genom intervju med
ansvarig pa kommunen®,

| Nederlianderna startades konsolideringscenters for stader/tatorter (UDC) pa tidigt 90-tal. De stoddes av
staten och startades i manga hollandska stader. De var ofta separata foretag (ofta nystartade) och 1 per
stad. Manga av dessa har sedan dess forsvunnit och Utrecht enda staden i som kontinuerligt haft UDC-
service sedan dess.

Vad gjorde man annorlunda i Utrecht och hur fungerar det?

Mark Degenkampf har punktat en lista pa framgangsfaktorer fran Utrecht som gjort att flera UDC
(samlastningscentraler) under hela denna period funnits i drift i Utrecht. Dock har det under arens lopp
varierat vem/vilka som ansokt och kvalificerat sig att vara operatér/transportor:

* Anvand "the Power of Business”

e Staden stimulerar, underlattar och reglerar

* Foretag investerar och opererar

* Erkdnnande och godkdnnande som UDC for befintliga transportféretag

¢ Samlastning till staden (UDC-services) inkluderas i normal verksamhet

e Ett antal kriterier uppsatta av staden som maste uppfyllas for att ett foretag ska fa operera som Urban
Distribution Center

e Reglerna lika for alla. Uppfylls de sa kan man bli UDC. Fritt fér alla att ansoka.

* | praktiken har det sedan start varierat mellan 2-4 féretag som ar UDC

* 2013: 3 stycken UDC:s med tillstand for 4-5 fordon vardera

>3 Uppgifter fran intervju med Logistikchef, Henrik Martinsson, Svenska Massan Goteborg av Sara Ranang
> Bilaga_3.a_UDC_Utrecht_2013_04 22: Webbinar 22/4 2013 Mark Degenkampf, Sara Ranidng deltagare
>3 Telefon/webbkonferens 18/11 2013 Deltagare: Mark Degenkampf, Maria Lindholm & Sara Ranang
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Most important, distinctive requirements h
Utrecht UDC concept for UDC recognition in Utrecht Gemeente Urche
+ Minimum 100 addresses per day in city centre (pick up

or delivery)
Recognition scheme for existing

¢ + Distribution centre within 5 km of highway exit and
transport companies

within 10 km of Utrecht city centre

- UDCi d i | i
Imegtec nnomms operation + Vehicles at least Euro5 (added during CIVITAS project)

+ Open scheme: no concession,
everyone who meets requirements
can become UDC, fair competition.

« Main environmental gain is bundling and prevention of
trips; high vehicle requirements could hamper that

+ Obligation to accept third parties’ goods for delivery to
| pick up from city centre

+ In practice: 2-4 companies

« except dirty, fresh and “difficult” goods

+ Fill in a municipal monitoring form 2 times a year

Figur 34. Utrecht UDC concept i korthet

STARTprojektet- Projekt samlastning i centrum (2006-2007 Géteborg)

| Goteborg genomfordes ett projekt avseende samlastning i centrum under perioden 2006-2007. Intressant
ar att detta projekt liknade Utrecht sa tillvida att det var ett antal 6ppna kriteras som skulle uppfyllas och da
kunde operatérerna fa vissa fordelar. Bada initiativen stimulerar fri konkurrens och féretagsamhet och det
faktum att flera operatorer deltar ar positivt, eftersom det bidrar tillfor att hitta en langsiktig 16sning for en
stad. Det blir inte sa beroende av nagon enstaka aktor och det en hallbar affairsmodell kommer naturligt av
att

Projektet gick ut pa att stimulera anvandande av Miljofordon samt god samlastningsgrad genom att ge
incitament och undantag for de foretag och/eller fordon som uppfyllde kraven, se utdrag nedan samt
slutrapport. Incitament fungerade bra dock kunde inge stérre 6kad samlastningsgrad kunde pavisas. | bilaga
finns hela slutrapporten samt utdrag ur vilka kriterias som stalldes for att fa delta i projektet™

Tillgang till
bussfiler och extra
AV PROJEKT SAMLASTNING | |astzoner

Tack vare en hog lastfaktor

www.start-project.org

& Géteborgs Stad @
s Trafkkontoret

SAMLASTNING I CENTRUM
- Lattare & effektivare godsdistribution i Gote-
borgs innerstad

% Bilaga_3.c_Slutrapport_START_Samlastnings_och_miljofordonsprojekt
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Figur 35. Utvérderingsrapport av START projektet som genomférdes i Géteborg 2006-2007

Informationsmaterialet nedan samt i bilaga *>’beskriver kortfattat vad projektet gick ut pa. Om
transportorerna uppfyllde vissa 6ppna kritiera fick de vissa fordelar jamfort med andra transportorer sa som:

e Tillgang till speciella lastplatser

e Mojlighet att kora i vissa kollektivtrafikfalt pa bade kommunalt och statligt vagnat (Friggagatan, del
av Daghammarskoldsleden, E6 Tingstadsmotet bada riktningarna)

Forsoket omfattade tre olika omraden av de centrala delarna av Géteborg (innanfér Vallgraven, Haga/Linne’
och Avenyn/Vasastan), se figur nedan.

TRAFIKKONTORET DRIVER ETT PROJEKT SOM HETER
SAMLASTNING I CENTRUM

SYFTET AR ATT EFFEKTIVISERA GODSDISTRIEUTIONEN I INNERSTAN ilig&ng till 13 attraktiva lastzoner i innerstan

FORDELAR FOR TRANSPORTORER

- Slipp att cirkulera runt och vanta pd en plats att
3 lossa/lasta pd

- Kér farbi kderna pd £6: an, Dag Hammarskjolds-
gatan och Friggagatan

- Kom snabbare in i city via Nya Allén

Tillstdnd att kéra i bussfilerna pd E6:an vid Tingstads-
motet, Dag Hammarskjoldsleden & Friggagatan-
Odinsgatan

HOG FYLLMADSGRAD I BILARMA OCH SMASSARE LEVERANSER I IN-

_ i Tillstdnd att kira | Nya Allén
MERSTAM AR BRA TRANSPORTORER, MOTTAGARE & MILION

Kommentarer frin deltagars

Detta maste du som tfansportor uppfylla

"Projektet ar et jattebra initiativ frin kommunen”

- Yrkestrafik Gver 3 ton

- Minst 65 % fyllnadsgrad i fordonen (vikt- och volym- "Det ar viktigt att delta i utvecklingsprojekt — man fir en chans
baserat) eller minst 50 kundbesdk att paverka!”

- Miligfordon (enligt definition pd www.miljofordon.se)
behdver inte uppfylla kraven om fylinadsgrad

- Gods mdste hdmtas eller Idmnas till minst 2 kunder

Yiterligare énskemdl frin deltagarna

"Dt skulle underlitta mycket om vi fick lov att kira i bussfiler-

_ " na pé Géta Alvbron”

Fordelar for mottagare och andra

Wi vill ha fler lastzomer i centrum™

Battre miljd i centrum
(_“_*ad tmﬁkﬁkﬂr‘_.ﬂ "Dt &r fdr & lastzoner i Linnéstan, dar hundratals restauranger

Sakrare leveranstider ska ha varor — det behavs fler platser fér lastning/lessning dar!™

TRAFIKKONTORET AR INTRESSERAD AV DINA ASIKTER!

Figur 36. Informationsmaterial frdn START projektet som genomférdes i Géteborg 2006-2007

> Bilaga_3.c_Slutrapport_START_Samlastnings_och_miljofordonsprojekt
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Projektet hade lyckat resultat men avslutades efter projektiden eftersom det i princip blev en “graddfil” for
redan etablerade speditorer och inte medférde nagon stérre samlastningsokning annat &n av det egna
foretagets floden. Manga erfarenheter fran detta projekt skulle dock kunna plockas upp for att utveckla
dessa tankar framover i staden. Om man i villkoren lagger till att om man ar certifierad maste man ta med
3:e parts gods bade for distribution och upphamtning skulle det skapa en ny “infrastruktur” for att lagga om
smafléden som idag levereras och hamtas upp i centrala delar av fordon som inte har sa manga leveranser
eller stopp i det omradet, vilket skulle kunna bidra till ett minskat trafikflode i centrala delar.

London FORS- Fleet Operation Recognition Scheme (online)
| London har man ett certifieringssystem FORS*®f6r transportérer med olika nivaer: Guld, silver och brons.
Motiveringen till att kreditera sig ar att det kan hjalpa transportoérer att:

e marknadsforing
e spara pengar - effektivisera sin verksamhet
e minska sin miljépaverkan

Forvantat resultat &r minskade emissioner och forbattringar i transporteffektivitet. Nagra av fordelarna som
erbjuds medlemmarna ar: kostnadseffektivisering, forartraning, anvandande av FORS-logotype, forbattrade
rutiner och effektivitet genom workshops och utbildning. Fortfarande i tidigt stadium och effekter kan darfor
ej ses fullt ut annu. FORS har 136 medlemmar och omfattar 17000 fordon i London 2010

CZXI) & casestudies | 3 News and information Q search -]

Fleet Operator Recognition Scheme

A SRS

Helping you to become safer, greener and more efficient [ ]

FORS provides a quality and performance benchmark for

van, lorry, mini-bus, coach and bus operators and allows * FORS Benefits
access to a range of exclusive accreditation benefits.

Accreditation of FORS can provide the tools to help you

become safer, greener and mere efficient. Itis an
excellent way to prove to existing and potential clients
your credentials as a high performing operator who
adheres to high quality standards.

FORS aims to:

Recognise and reward Raise standards
excellence

FORS provides you with
the information and tools
you need o follow best
practice, rather than
focusing purely on keeping
within the law.

There are three levels of
FORS accreditation which
reward excellence: bronze,
silver and gold.

Figur 37. FORS en certifiering i tre nivder for transportféretag verksamma i London

*8 http://www.fors-online.org.uk/index.php?page=P WHAT INTRO&return=P_LANDING

5

% s. 51-53 Sustainable Urban Goods Logistics — Citylogistics Best Practices: a Handbook for Authorities
www.sugar.logistics.eu
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Akeriféreningens koncept Fair Transport
| Sverige har Akeriféreningen tagit fram ett koncept som man kallar Fair Transport®. Det handlar om att
akerier som ansluter sig till detta gor ett tydligt stallningstagande avseende:

e Vikor trafiksdkert
e Vikor klimatsmart
e Vijtar ansvar

For mer information avseende detta se Akeriforeningens hemsida. Kampanjen startade 2014. Detta
certifieringsprogram har vissa likheter med det som finns i London eftersom dven har erbjuds medlemmar
utbildning och hjalp att forbattra sina processer. Detta ar dock ett nationellt program och har inte olika
graderingar.

“BRA VAL SKA LONA SIG. FOR BADE DEM SOM KOPER OCH SALJER TRANSPORTER.
Med Fair Transport vill vi p& Sveriges Akeriféretag lyfta fram och uppmarksamma sunda transporter fran ansvarsfulla akerier.
Akerier som kor trafiksékert, tanker klimatsmart och erbjuder goda arbetsférhéllanden”

Sunda transporter fran sunda akeriforetag

Figur 38. Fair Transport — En kvalitetssékring av transporten i Sverige

ECOstars
ECOSTARS som avslutades i maj 2014 &r ett projekt som har syftat till att etablera Fleet recognitions
Schemes i Europa.®

“ECOSTARS was a 3-year project funded by the Executive Agency for Small and

Medium Enterprises (EASME) Il Programme for 2010. Started in June 2011, it

established a number of fleet recognition schemes in European cities and regions

to support energy efficient, cleaner commercial goods and passenger vehicle
movements.”

Ett svenskt exempel och deras ansokningsprocess finns exemplifierad i bilaga®. | bilaga beskrivs mycket
informativt hur det gar till att soka schematiskt och i tydliga processer. Mer information finns ocksa pa deras
hemsida ®*Vid ev. inforande av ndgon form av certifieringssystem i Goteborg skulle idéer kunna anvindas
harifran och utbyte av erfarenheter skulle kunna vara intressant.

"ECOSTARS stjarnmarkningssystem synliggor akerier som energieffektiviserar sina gods- och

passagerartransporter. De far rad och vagledning om hur de kan minska bransleférbrukning och utslapp av
luftféroreningar — fér béttre lokal luftkvalitet, minskade koldioxidutsldpp och fér att motverka klimatféréndring”

80 http://www.akeri.se/fairtransport

®1 http://www.ecostars-europe.eu/en/

®2 Bilaga_3.d_Omvarld_Certifiering_ECOSTARS_SWE.pdf
63
http://www.ecostars-sydost.se
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En skillnad med detta certifieringssystem ar att det vander sig bade till transporter av passagerare samt av
gods.

Parkering/lastzonsanvindning

Nar det géller incitament skulle innovativ parkering och lastzonsanvandning ar ett intressant omrade att
understka narmare. T.ex. mojlighet till bokning av slottid pa lastplaster, mojligheten att t.ex. kunna se om en
lastplast ar ledig skulle kunna vara intressant bokning av virtuell lastplats langs en trottoar etc.

Test av sensorer for Lastplatser SthIm (Showpark)

Inom projektet SendSmart har |6sningar fran framfor allt presenterats och diskuterats om det skulle vara
intressant att testa i Goteborg. Goteborgs Stad beslutade att i dagsldget inte ga vidare med den typen av
konkreta tekniska test i detta skede av projektet. ShowPark®s [6sning gar i huvudsak ut pa att en sensor
gravs ned under lastplasten och det ger sedan majligheter att via t.ex. en mobiltelefon visa status pa
lastplasten (ledig/upptagen) samt i ett senare skede att kunna boka tid.

Generellt ar det relativt god framkomlighet pa lastplasterna i Goteborg mycket tack vare det arbete som
gemensamt gjorts kring dessa fragor samt det fortsatta goda samarbetet med parkeringsvakter etc.
Goteborg kommer dock de kommande aren att st infor stora utmaningar nar det galla ombyggnationer av
trafiksystemet och teknik for flexibla |6sningar av infrastukturen bade vagar/gator och lastplatser kan darfor
vara av mycket stort intresse. Intressant ar ocksa att undersoka vilka ITS-l6sningar som
kommunen/Vastsvenska paketet redan anviander bl.a. for parkerings 6vervakning av pendelparkeringar etc.
for att i forsta hand anvanda beprévad implementerad teknik.

Stockholm valde att ga vidare och testa Showpark och dven teknik fran KTH for att underlatta
framkomligheten och 6vervakningen av vissa lastplaster i Stockholm for mer detaljer se artikel, se figur
nedan samt bilaga®

Test av lastplatssensorer fér palitlig leveranstrafik

Framkomlighet &r viktigt i det vaxande Stockholm. Det arbete som vi gor i staden for att
Gka framkomligheten for kollektivtrafiken, gdngtrafikanter och cyklister men aven for
everanstransporter gynnar alla. Nar Stockholm véaxer tkar efterfrégan pa
leveranstransporter av varor till butiker, privatpersoner och restauranger.

Varuleveranser behdver med andra ord komma fram. Stockholms trafikkontor startade
nyligen ett pilotprojekt, tillsammans med Showpark AB, dar lastplatssensorer ska
mdjliggora for forare att identifiera lediga lastplatser. Ett antal sensorer har gravts ned
under asfalten pa Apelbergsgatans lastplatser, dar de ska kinna av om ett fordon
befinner sig pa lastplatsen. Sensorerna skickar information till en sandare och vidare
till en mobilapplikation som ger chauffaren en dverblick av lastplatserna pa gatan.

Dessa sensorer ar val gomda. |ag testade sjalv att sta pa sjslva sensorn fér att se om
den fungerade. Viktresultatet var -inget utslag kan jag meddela.

projektet ingar ocksa ett samarbete med KTH, som utvecklar en applikationslasning pa e

Figur 39. Utdrag ur artikel angdende test av sensorer fér Lastplatser

64 ®http://www.gsp.se/sv/foretagen/showpark

® http://ullahamilton.se/2014/08/11/test-av-lastplatssensorer-for-palitlig-leveranstrafik/
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Testet pagar fram till april 2015. Géteborgs Stad vill gérna ta del av resultaten fran dessa for att se om det
kan vara av intresse aven i Goteborg.

Internationella exempel pa olika lésningar fér Lastzoner

Det finns ett antal olika exempel pa projekt dar virtuella lastplaster testas, nedan finns nagra av dem
oversiktligt beskrivna.

Ett annat exempel ar fran Storbritannien dar foljande system "Intelligent traffic management”. Mer
information hittas pa anvisad hemsida¢é:
| huvudsak fungerar systemet sa har:

e Foraren bokar plats langs trottoaren for en specifik tid och plats online

e Med Activ8"Viritual Parking Solution” kor foraren ivag och vet var och nar han bokat plats for
lastning/lossning

e Nar fordonet passerar ett visst "geo-fence” och forvarnar om sin ankomst
e Ansvarig myndighet notifieras om att fordonet ar lagligt parkerat
e Nar fordonet lamnar sin virtuella lastzon blir det tillgangligt for bokning igen.

Intelligent traffic management
Creating smarter cities

) Key Features
View Demo
® Wanages kerb space within inner cities allowing

efficient deliveries at busy locations; removing the
How it Works Fenalty Charge Motice (PCN) inconvenience

@ Driver books kerb side
space for a specifictime @™
and location online

@ Saves money by reducing the time and mileage
spent searching for available kerb space. Reducing
€02 emissions in keeping with "Corporate Social

| @ Withthe Activa ~Virtual Parking HE R

Solution” the driver sets off

- with the knowledge of exactly — .
where and when, allowing for < il En N‘;zme_nlr
more efficient journeys. cing ng of Penalty

® Vehicle passes through ® Sends ‘real fime' alerts to the destination using geo-
gen-faljca, wm_ch alerts fence technology informing the customer of the
the delivery point of its e incoming delivery or pick-up.

imminent arrival.

@ Enables 'real lime’ management of commercial
® The enforcing authority is vehicle fleets speeding up the delivery process.
- ? notified that the vehicle is

legally parked.
© Once the venicle leaves the  # —
space the Virtual Bay
becomes available on the -

system for booking 1 1

Figur 40. Schematisk bild av system som anvdénds i UK fér bokning av virtuella lastplatser, se fotnot

Inom ramen for CIVITAS finns dven ett exempel i Vienne, se utdrag nedan samt biIagaG7. Dar tva huvudsyften
finns, det forsta ar att utveckla metoder for att effektivt dvervaka tillgangligheten pa lastzoner och det andra
ar att utveckla system for se till att zonerna ar maximalt tillgangliga samt en mobilapplikation for forare.
Systemets funktionalitet har testats i en prototyp, men behover bekraftas i ett mer fullskaletest.

i-Ladezone: Intelligent monitoring of loading bays in Vienna:

® http://www.activ8vps.com/features.php

& Bilaga_3_e Exempel_Virituell_Lastzon_Vienna_CL1_17_Quickinfo_iLadezonen-26July2013
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“The project i-Ladezone focuses on two major topics. The first is the development of management methods in order to
open delivery opportunities through the efficient and effective monitoring of the occupancy of loading bays by loading
vehicles and private cars. The second topic focuses on the development of a management system for keeping the
loading bays at maximum availability and reducing impacts on traffic caused by the loading activities. Also included is
the development is an intelligent routing application for mobile use by the drivers of the goods vehicle.

Technical feasibility has been demonstrated in prototype and would need to be confirmed in larger scale
experimentation”

Det finns ocksa andra exempel déar [6sningar for att kunna boka slottid for lastplats i forvag tagits fram, t.ex.
ett franskt exempel, se mer information i bilagaes.

Okad tillgang till lastplatser och dven ev. mdjlighet att boka dessa skulle kunna vara ett incitament i samband
med en certifiering av transportorer. Detta behover da utredas vidare med utgangspunkt i det arbete som
redan ar gjort inom Goéteborgs Stad avseende lastplatser samt vilket behov som den stundande
ombyggnationen av staden kommer att stalla samt vilka ITS-l6sningar som redan finns implementerade i
Goteborgs som skulle kunna omfatta dven denna typ av applikation.

o8 Bilaga_3.f_Rapporter_ITS_Summary_Delivery_area_booking.pdf
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5. Utkast l6sningar

Behov av att tydliggora drivkrafter och nyttor for olika intressenter - i nira
dialog
For att kunna paverka hur godstrafiken fungerar i en stad ar det manga olika drivkrafter som behover tas

hansyn till, se figur nedan fran SEVS projektet®. Det &r ett komplext system som fungerar, om an inte
optimalt, vilket gor att drivkrafterna att gora en forandring maste vara starka om en férandring ska dga rum.

Genom att dndra regelverk samt infora incitament som paverkar beteendet hos olika intressentgrupper i
riktning som leder mot de mal som finns uppsatta i styrande dokument ar det som &r d6nskvart. Tat dialog
med olika aktorer ar viktiga for att hitta incitament och regler som ar tillrackliga for att ge drivkraft till
forandring i 6nskvard riktning mot uppsatta beslutade mal.

Fysisk
planering

Matur-
resurser

Politiska/
Legala

Figur 41. Olika drivkrafter som paverkar de val som innevdnare, verksamheter och andra nyckelaktérer gér, fran SEVS
men bild ur Trafikstrategi, se dven www.sevs.se

Detta arbete har syftat till att identifiera olika styrande dokument som paverkar regelverk och incitament
avseende godstrafiken i Goteborg . Det &r manga olika styrdokument soch manga mal och principer.

Utover det som kartlagts i inom ramen for detta arbete har Trafikkontoret gjort ett forsta utkast av en
sammanstéllning kring stadens mal kring gods och vem tjanar pa styrning och samordning, se bilaga’.
Viktigt ar ocksa att identifiera nyttan utifran olika intressentgrupper, se figur nedan hamtad ur samma
bilaga. Detta utkast kan vara en bra bas att arbeta vidare fran.

69 http://www.sevs.se/
70 Bilaga_4_Losningar_Stadens_mal_om_gods_och_vem_tjanar_pa_styrning_och_samordning. Matz-Ola Larsson och
Anette Thorén, Trafikkontoret Goteborg
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Nyttan av reglering och samordning av godsleveranser i stadsmiljo

- Stadens innevanare kan fa en sikrare och trivsammare stad om godstransporterna
styrs bort fran tider nar manga rér sig i staden. Man far friskare luft och mindre buller

om fordonsrérelserna minskar och fler distributionsfordon har elhybrid- och eldrift.

- Handel och kontor kan fa effektivare godsfiéden om distributionen styrs till tider nar
trangseln ar som lagst och lastytor inte blockeras. Butiker kan fa ett Gkat
kundunderlag och kontor kan fa battre tillganglighet fér anstallda och besékare om
gangstraken blir mer attraktiva och entréer och skyltfénster ar synliga och atkomliga.

- Fastighetsagare kan erhalla hégre varden pa fastigheterna om varuflden kan
utféras mer effektivt, gaturummet utnyttjas battre och stadsmiljén upplevs mer
trafiksaker och attraktiv av hyresgaster, affarsidkare, kunder och dvriga besdkare.

% Goteborgs Stad
Trafikkontoret

Figur 42. Utkast till nyttan av reglering och samordning av godsleveranserna
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Behov av att tydliggora malbild

For att fa bred forankring och hitta I6sningar som verkligen bidrar till malen vore det 6nskvart om de som &r
involverade kring gods i staden gemensamt strukturerat tar sig an dessa fragor. Detta dokument kan fungera
val som en plattform, men mycket arbete aterstar. Inte minst att utifran de styrdokument som finns och den
kommande godsplanen som planeras peka ut prioriterade mal och omraden for att arbeta proaktivt med
godsfragor.

Vilka olika karaktdristiska omrdden har vi i staden?

Viktigt ar att tdnka pa att staden har olika typer av omraden som bor hanteras olika, se exempel i figur
nedan. Vilka omraden har vi i staden? Ett utkast finns i figuren nedan. Hur skulle de kunna definieras?
Oversiktsplanens definitioner? Lékmodell?, se figur nedan.

Innanfar Vallgraven "Open Air shopping”

city |
A
Centrala staden ||

Utbyggnadsstrategier

- Centrala Gteborg - Innerstaden

I centrala Goteborg - Fomyelseomead —
E Mellanstaden Tatort “*l‘ )
Ytterstaden - F utvecklings a Extern handelsomraden Ldkmodell omradets karaktar
Kustnara omraden och skargarden Blandstad Al
Storindustri, hamn och logistik Bostadsomrade J,f'- II
Naturomraden |

Industriomrade

Figur 43. Olika férutsdttningar i olika omrdden i staden, regleringar och incitament maste anpassas till detta. Ur
Mindmap bilaga 1.b och frén Oversiktsplan &

En annan dimension att ta hansyn till ar befintlig samt planerad bebyggelse.

" http://goteborg.se/wps/wcm/connect/51ebbf06-9b40-46eb-ba5d-a731cfc7c789/Kartal.pdf?MOD=AJPERES
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Hur ser madlbilden ut egentligen for de olika typerna av omrdden?

Ar alla mal lika viktiga dverallt? Ar de Sociala kanske viktigare i innerstaden/City &n i externhandelsomraden?
Vad &r viktigast i bostadsomraden/industriomraden etc. Ar Miljdpaverkan viktigast ur ett helhetsperspektiv
for staden? Eller ar det trangsel, lokal miljopverakn, buller och trafiksakerhet? Troligen komme man fram till
att en viktning ar rimlig med utgangspunkt fran omradet karaktar.

‘f

Figur 43. Prioritering av mdl
Var dr det viktigast att samordna och styra godstrafiken?

Viktigt att reglera for att stodja malen och att utga fran de malen som &r viktigast beroende pa vilken
karaktar ett specifikt omrade har.

Sdndningarnas struktur och leveranssdtt idag

Det ar ocksa sa att olika floden ar lampade for olika I6sningar. Det finns ingen ultimat [6sning utan det
behovs en ”16sningsbukett” — verktygslada med olika alternativa lI6sningar. Nar det galler godsfléden ar det
en avvagning med hur mycket terminalbehandling som ar rimligt framst beroende pa sandningsstorlek och
samlastningsgrad pa sista fordonet ("lastmile”). For att fa effektivare floden anvands terminalhantering ofta
for att samlasta gods till ett visst geografisktomrade. Terminalhantering innebar dock ocksa en kostnad och
samt en Okad risk for skador pa godset.

direktleverans
— Hel-och parilaster

fore K10/
direktleverans/samlastning |
-, = 2-Gpall [
fare KLA0 — |

_ = | Styckegods | Olika fléden olika ldsning
samlastning - {
— _ — =25pal J [
fareWl 10— f

stirre sandningar - direktleverans |
~_ Paketgods

sma sandningar samlastning

Figur 43. Exempel pé hur olika fléden kan behéva olika I6sningar. Ur Mindmap bilaga 1.b

En tumregel ar val att omlastning bor minimeras och for stoérre floden in i en stad (hel- och partilaster) bor
man kanske, rikta in sig pa att styra leveranserna till tider da fa manniskor stors. Innanfor Vallgraven ex.
innan kl.10 da butikerna 6ppnar.
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Genom att inféra begrdansningar i fordonsstorlek kan staden styra vilken typ av fordon som kan anvandas vid
distribution och upphamtning i en tatort. Ett exempel pa detta ar langdregleringen pa 10 meter, vilket gor
att endast Distributionsfordon och mindre fordon kan anvandas vid distribution och upphamtning som
infordes innanfor Vallgravarna langre fordon endast tillats tidigt pd morgonen da fa méanniskor ari rérelse. |
Goteborg finns inte nagon 12 meters begransning sa som i Stockholm och Malmao. Detta gor att i princip kan
en trailer (18,75 m) kora in och leverera gods i dessa omraden.

| vissa delar av staden finns det naturlig hdjdbegransning t.ex. i Nordstans lastgata, pa max 3,8 m. Denna
begrdansning gor att forsta delen av ett inrikes ekipage inte kan anvdandas eftersom det ar for hogt (ca 4,5m)
utan godset dit maste terminalbehandlas och lastas om pa lagre distributionsfordon.

Omdisponera gaturummet och skapa mer yta dar manniskor vill vistas och rora sig -
Parkering i parkeringshus/garage och varudistribution p& tider d& f& manniskor stors ">

Det som fungerar val bor man inte rora d.v.s. ror inte de floden som redan ar hyfsat optimerade. Sikta istallet
in atgarder pa ”ostyrda” logistikfloden med manga sma sandningar fran manga leverantorer som fraktas
med ett antal olika transportorer. Viktigare att fokusera dar det finns stor forbattringspotential.

" ur trafikstrategi
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Regleringar som fungera bra i Innerstaden kan t.ex. appliceras i liknande kommande etableringar av ny
blandstad samt i andra omraden med liknande karaktar ex. Haga, Rosenlund etc. Nuvarande stad kan
fungera som testarrena for regleringar samt test av nya koncept och fordon. Det som fungerar val kan sedan
med fordel planeras for i nya omraden sa att man inte behéver uppfinna hjulet pa nytt. | nya omraden finns
ocksa majlighet redan fran borjan testa for innovativa I6sningar dven avseende Reglering och incitament. En

sammanstillning 6ver majliga regleringar och incitament se figur nedan samt bilaga”

Reglering av ett visst omrade, exempel innerstaden

1. Tidsbegransa distributionstrafik med tunga fordon (>3,5 ton) fore kl.10 (kI.11)
2. Tidsbegransa distributionstrafik och latta fordon (<3,5 ton) fére kl.10 (kl.11)
3. Inféra gagata (minska ej nyttotrafik)

4. Tidsbegransa all fordonstrafik

5. Infora Ultralow emission zone (exempelvis reglera pa Miljéfordon och zeroemission fordon)

6. Forbjuda fordonstrafik

7. Inféra begransningar i storlek fér fordon

Stegvis inférande, manga olika kombinationer méjliga - beroende pa vilket mal som prioriteras

Certifiering genom att uppfylla ett antal kriteria
Samlastning
1. Visst antal leveranser och godsvolym till ett visst omrade (postnummer definierat)
2. Taemot 3:e partsgods for leverans- och upphamtning pa marknadsmassiga villkor
3. Erbjuda C/O-l6sningar som produkt for:
- paket/styckegods
- livsmedel och
- bygg- och anlaggning
4. Regelbundet |dmna in statistik
5. Miljéfordon

Miljéfordon

1. Tung trafik : Uppfylla Goteborgsdefinition fér Tunga miljéfordon

2. Latta lastbilar: Uppfylla Goteborgs regelverk tills harmonisering med nationella krav gors
3. Personbilar: de nationella reglerna i vagtrafikskattelagen for personbilar

Ideer till morétter - Miljofordon och samlastning

1. Tillgang till specifika lastplater

2. Mojlighet att se tillganglighet och boka slottid pa lastplats (virtuell eller verklig)

3. Tillgang till kollektivtrafikfalt- statliga vagar

4. Tillgang till kollektivtrafikfalt - kommunala vagar

5. Premie for Miljéfordon - investering

6. Kommunal medfinasiering for C/O-16sningar (kollektivtrafik fér gods) - samlastning
7. Infora Certifiering - marknadsféring och majlighet att nd ny marknad

8. Via storningsinformation Idgga ut i var samlastningscentraler finns far att nd ex. utlandska chaufférer
9. Information pa Stadens hemsida om vilka foretag som ar cerifierade antingen via Miljéfordon och eller samlastning

10. "Hot-line" Stoérningsinformation for trafik
11. Enbart marknadsféringssyfte s

12. Uppdaterad regelbunden information fran staden angaende godsrelaterade fragor ( t.ex. bas: nyhetsbrev, premium: godsnatverk)

13. Dispens fran vissa Lokala trafikféreskrifter (LTF)

Figur 44. Utkast till idéer till I6sningar

Reglering av visst geografiskt omrade

Inférande

LTF skylting
LTF skylting
LTF skylting
LTF skylting
LTF skylting
LTF skyltnig/
fysiska hinder
LTF skylting

Bas

eller
Bas

Exempel
ar1
ar3

ars

Premium

Premium

+samlastning
+samlastning
+samlastning

Hur stimuleras anvdandning av miljofordon samt hogre grad av samlastning? Ett satt att gora ar att reglera
hart ex. inte tillata fordonstrafik alls och sedan ge dispenser for vissa fordonsslag, drivmedel, storlekar eller
t.ex. samt for ett visst antal fordon som uppfyller krav om transportéren samtidigt ar certifierad for

samlastning.

3 Bilaga_4.c_Losningsforslag_Regelverk_o_incitament. Flik |6sningsalternativ
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Tidsfonster

Genom att anvanda tidsfonster kan trafiken styras till tidpunkter pa dygnet nar de stor sa lite som majligt.
Man kan vilja att begrdnsa alla fordonsslag, se exempel i figur nedan, eller bara vissa fordonsslag.

Figur 45. | Malmé har man valt att pa gangstrdket fran Triangeln till Stora torget bitvis reglera all fordonstrafik (foto S.
Randng)

Om man skulle vilja reglera endast “godstransporter” skulle det ocksa vara mojligt se exempel nedan:

Majlighet att forbjuda "godstransporter” vissa tider pa t.ex. Vallgatan?
Den lokala trafikforeskriften skulle utformas ungefar sahar:

P& Vallgatan mellan Vastra Hamngatan och Ostra Hamngatan far andra motordrivna fordon &an
moped klass Il inte foras.

Forbudet galler mellan klockan 10 och 05.

Forbudet galler motordrivna fordon som behdvs for varuleveranser/transporter av gods till eller fran
butiker och motsvarande.

Utmarkning blir:

Utover gangfartsomradet sa blir det ett vagmarke

Och en tillaggstavla med "10-05" plus en tillaggstavla med "Galler
varutransporter”*

Tidsstyrning av leveranser till tidpunkt nar inte sa manga vistas i gaturummet for trivsel samt sdkerhet

Trafikkontoret har som tidigare beskrivits haft en malsattning att minska den tunga godstrafiken i
innerstaden efter kl.10.00 i syfte att skapa en tryggare och mer attraktiv miljé. Fram till nu har detta mal
forsokt uppnas genom samverkan och dialog med néringslivet. Vid Workshop med intressenter varen 2014
blev det tydligt att langsiktiga spelregler efterfragades.

For att vara tydligare skulle omradet kunna regleras mer ocksa for att driva pa utvecklingen mot mer
miljofordon och 6kad samlastning samt en tryggare och mer attraktiv innerstad.
e Leveranser tillatna fram till klockan 10 eller kl 11
o Vilken skillnad gor det om tiden satts till kl. 10 eller kl 11?
e Reglering kan goras endast med skyltning eller i kombination med fysiska hinder

" Hans Magnusson & Magnus Jaderberg Trafikkontoret, Goteborg



2014-09-29/Sammanstallt av Sara Raning, Tomas Nilsson & Emeli Wramsby, Schenker Consulting AB
51

e Vidinforande av nya regler ar det viktigt att tanka igenom kontrollsystem
o Polisen har tillsynsansvar men inte obegransade resurser
o Vid fysiska hinder, ex. automatiska pollare |6ser sig regelefterlevnad, men det blir andra
aspekter som hansyn maste tas till sasom investering, underhall, framkomlighet f6r
raddningstjanst etc.

Ldngdbegrdnsning
I nya omraden som planeras bor kanske langdbegransning inforas for omraden av samma karaktar som City.
Langdbegransingen ar idag kombinerad med tidsstyrning.

Hojdbegrdnsning

T.ex. skulle en hojdbegransning pa 3.8m (samma som i Nordstans Lastgata) for samma omrade och tider som
langdbegransing pa 10 m géller. Skulle medféra att fjarrfordon endast skulle kunna leverera gods mellan 6-8.
Skulle troligen minska trafiken i staden. Sdndningar 6éver 1000 kg far hos vissa transportorer levereras direkt
av fjarrtransportoren. Eftersom mottagare kan vara svara att fa tag pa sker en hel del bomkérningar av
fiarrfordon. Fordonen far da kora ut till terminal f6r omlastning och nytt leveransforsok gors med
distributionsfordon.

V| Nordstans lastgata §

i

Figur 45. Exempel pa héjdbegrdnsning p.g.a. fysiska férutsdttningar

Ultralow emission zon
Ett spannande alternativ skulle vara att inféra en Ultralow emission zon i Goteborg med hjalp av reglering av
lokala trafikforeskrifter — en inre miljozon.

Bade transportsstyrelsen och Trafikkontoret i Goteborg var positiva till att stader sjalva skulle kunna infora
en egen miljozon for olika fordonsslag och omraden. Det skulle kunna vara spdnnande att testa att genom
LTF begransa tilltradet for vissa fordonsslag, exempelvis minska tung trafik (>3,5 ton) och darmed 6ka for
andra for ett visst geografiskt omrade.

Det ar i lokala trafikforeskrifter maojligt att reglera pa uppgifter i Fordonsregistret. | bilaga finns bade
forklaring till dessa samt ett exempel”®. Nagra av de parametrar som dr mojliga att reglera pa ar:

e Fordonsslag - personbil PB, lastbil (LB) — ex. LB

e Yrkesmassigtrafik - Gods, taxi, buss etc. — ex. GODS

e Vikt - Totalvikt eller tjanstevikt - >3500 kg eller < 3500 kg
e lLangd- fordonets langd — ex. 10m, 12m

7 Bilaga_4.b_Transportstyrelsen_Forklaring_fordonsuppg_och_exempel.docx
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e Bredd- fordonets bredd

Hojd- fordonets hojd

Drivmede I- fordonets drivmedel

e Euroklass - vilken euroklass fordonet tillhor
e Miljoklass — nationell miljouppgift

Om man gar till ytterligheten kan man genom en sadan reglering endast tillata zeroemission fordon
(exempelvis elfordon och lastcykel) inom ett visst omrade. Man kan ocksa styra sa att under vissa tider ar det
endast mindre fordon som far lov att anvdndas.

Okad samlastning i och in till City

Servicecenter/godsmottagning for ett geografiskt omrade centralt

| Innerstaden har ett alternativ for de mottagare som har svarigheter att ta emot godset innan klockan 10
samt for vissa paketfloden skapats och &r i drift sedan nagra ar tillbaka, sk. Stadsleveransen. Syftet &r att
minska narvaro av distributionsfordon under butikers 6ppettider for att skapa trivsammare innerstad. Olika
Service erbjudanden kan ocksa erbjudas ex. returemballage hantering, returer, uppackning, lagerhallning
etc. Till servicecentret anloper ett antal fordon och godset mottas och lastas om till elfordon eller el-lastcykel
for vidare distribution i Innerstaden, se principbild nedan. Alla sandningar till en och samma mottagare som
gar via servicecentret konsolideras och levereras ihop. Detta frigor tid for mottagaren.

B

2B J I N g ]
Principiellt logistikuppligg Stadsleveransen * nL k 11‘ i
=Ty i e )

f’c;m:,:ft';’;:'r R P Paket & smégods smitt 120 kolli/dag
p 2/ Maxca 200 kolli/dag

Butiker och kontor
Ca 100 mottagare

Material sammansatt av: Sara Ranang 5

Figur 46. Schematisk bild éver ett Servicecenter

For att I6sa liknande problem i samma omrade eller andra omraden skulle fler servicecenters kunna 6ppnas
t.ex. pa Backa plan, i Nordstan etc. Se schematisk bild pa kartan nasta sida. Denna typ av servicecenters
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lampar sig framst for mindre leveranser. Vid bemannad godsmottagning i en fastighet eller kdpcentrum kan
dven storre sdndningar tas emot. Ska leveranser ske med zeroemisssion fordon eller manuellt maste de ligga
relativt ndra mottagarna rent geografiskt.

s 5 Yitnd.

Okad samlastning i och

7 * Reglering for att stodja att utveckling av
godstrafik mot beslutade mal

‘ Godsmottagning och samlastning for ett
omrade *

. Samlastning utanfor stadskirnayk
3:e parts gods UCC och

4 Goteborgs Stad
‘{‘2" Trafikkontbret

Material sammanisatt a; Sara Raffang X ? oy .

Figur 46. Schematisk bild éver samlastning i och in till staden

Samlastning utanfor stadskiarnan

Vid samlastning utanfor stadskarna gor det att trafiken in till staden med varuleveranser paverkas positivt.
Alla stora natverksoperatorer ex: PostNord, DHL, Bring, Schenker, DSV, gor redan detta i sitt normala
produktionsuppldagg genom att samlast sina kunders floden — "kollektivtrafik for gods”. | en stad ar det dock
manga sma leveranser som inte dr optimalt samordnade.

Certifierad Transportér

Genom att infora ett certifieringssystem dar kollektivtrafiken 6ppnas upp dven fér andra “passagerare”,
tredje parts gods skulle en storre andel av leveranserna in till Centrala staden kunna stimuleras att samlastas
och darmed fa positiva effekter i form av mindre tung trafik. Hur skulle detta kunna utformas?

* Transportorer/speditorer certifieras, uppfylla vissa kriterias (6ppna) - flera kan/bor bli certifierade

» Overtar andras gods till/fran ex City in i sina fldden mot ersittning

*  Kriterier ex. kritisk méngd gods till City (stopp/volym/sandning/kolli)

e Kan fa lattnader ror forbattrad framkomlighet ex. i leveranstider, fordonslangd, lastzoner,
kollektivtrafikfalt etc. Marknadsféring

Man kan ha olika nivaer pa certifiering exempelvis Bas och Premium. Se exempel i Figur 44. Utkast till idéer
till I[6sningar, s. 47.

Nar det géller Certifierad transportor ar det vissa saker som behdéver l16sas nagra av dessa ar:
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* Ersattning/betalning terminalhantering och distribution
* Ansvarsfraga
* IT-system ex. (Track and Trace)

Utgangspunkten ar att det ar fri konkurrens och att de certifierade foretagen sjdlva ansvarar for att ta fram
affarsmodell och 16sning for hur 6vertagande av gods ska ersédttas etc. Dock maste prissattning sattas sa att
det ar attraktivt och rimligt, man maste kunna visa att 3:e parts gods tas 6ver for distribution. Det ar ocksa
viktigt att hitta morotter som ar tillrackligt attraktiva for att vilja bli certifierad:
"Graddfil”, exempelvis:

* Dispenser tidsfonster

* Tillgang vissa lastplatser

+  Tillgang till kollektivtrafikfalt statlig och/eller kommunalt vagnat’®

For mer exempel se exempel i Figur 44. Utkast till idéer till I6sningar, s. 47

Samlastning initierat av mottagare (C/0-adress eller avtal ex. Paketflode)

Om néatverksoperatorer, dkare eller andra aktorer skulle kunna erbjuda C/O-lI6sningar som
standardprodukter skulle samverkan med staden, fastighetsdgare, kopmannaféreningar och enskilda
varumottagare kunna bidra till farre trafikrorelser in och ut ur staden och en méjlighet att optimera flodena
battre an idag. Nagra intressanta tillampningar ar:

*  Ex. butiker med manga leverantorer och som anvander manga olika transportorer idag.
* Kontor med flera olika leverantorer

* Byggarbetsplatser

* Restauranger och sma matbutiker

Ett problem med denna typ av l16sning ar vem som ska vara betalande. Om mottagaren ar fraktbetalande kan
de sjalv styra leveranserna och da ar detta alternativ ej aktuellt. Oftast star dock skeppande part for
transportkostnaden till leveransadressen och om den satts till en C/O-adress ute pa en terminal utanfor
citykdrnan blir det en kostnad for terminalbehandling och sista transporten in (distributionen) som man inte
har kostnadstdckning for. Vem betalande? Mottagare/Fastighetsagare/Staden kombination?

Det skulle vara mycket intressant att vidare kartlagga potentialen for trafikminskning ex, genom att kartlagga
flédena till nagra storre butiker och kontor som har manga leverantorer och idag nyttjar manga
transportorer. | tidigare kartlaggning i Nordstan identifierades ett antal sadana, ock for att fa underlag att
skicka forfragan pa pris for C/O-l6sning behovs mer noggrann kartldggning. Hur stora ar de faktiska
kostnaderna och vilka samhallsekonomiska vinster kan man rakna hem?

Anvdndning av ny teknik - ITS for att fa flexiblare och bdttre utnyttjning av infrastruktur
Inom ramen for det Vastsvenska paketet pagar utveckling av ITS-tjanster, inte minst for att stddja under
byggtiden. Detta kan ge stérre mojligheter an forut att utnyttja infrastrukturen effektivare ex.

e  Gaturum

e infartsvagar

e lastplatser

e virtuella lastplatser

¢ indikation ledig och mojlighet att boka lastplatser (slottider) etc.

78 Test utfért pa 155:an Torslanda
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Det skulle kunna ocksa vara ett verktyg for att ge certifierade transportorer vissa fordelar ex. maojlighet att
boka lastplaster virtuellt eller att pa trafikkartor synliggéra terminaler som fungerar som Drop-points for 3:e
parts gods in och ut ur staden.

6. Nasta steg

For att komma vidare i arbetet behévs engagemang fran staden samt involverade konsulter.

Framtagande av forslag
Foljandeangreppsatt skulle kunna anvandas:

1. lIdentifiera och definiera olika typomraden i Goteborg samt fore helheten

2. Prioritera mal for respektive typomrade (vad &r viktigast?)

3. Utga fran forslag och ta fram fler samt utvardera dessa for respektive typomrade. (Vissa kanske
beror flera omraden exempelvis Certifiering)”’
Olika aktiviteter ex. regleringar kan grupperas i Scenarios

5. Successivt inférande av olika Scenarion skulle kunna indikera riktning i staden . Scenario 1 ar 1,
Scenario 2 ar 3 och Scenario 3 ar 5 etc.

6. Scenarios skapas och utvdrderas internt i staden forst. Sedan kan dessa ligga till grund for
konsekvensanalys for olika intressentgrupper

Detta arbete skulle med fordel géras i samverkan av de tjansteman och konsulter inom staden som
arbetar med godsfragor sa att samsyn fas internt.

Vilket/a mal |Fér vilken
bidrar typ av Skeppande féretag/ [Képmanna-
Scenarios B detta till? B omrade? B|Konsekveld|Fastighetsigare B Transportor B Butik/kontor B varusgare B forening B

Scenario 1
Aktivitet A
Aktivitet B
Aktivitet C

Scenario 2
Aktivitet A
Aktivitet B
Aktivitet D

Scenario 3
Aktivitet E
Aktivitet F
Aktivitet G

Figur 47. Férslag till hur jdmférelse av olika I6sningsférslag skulle kunna géras och bas till konsekvensanalys av
intressenter

Konsekvensanalys och prioritering
| trafikstrategin fastslas att 4-stegsprincipen ska anvandas for prioritering av atgarder, se exempel nedan:

Steg ett: Tdnk om
Det forsta steget omfattar atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor.

¢ Information och utbildning, medvetandegdrande och férandrat beteende till alla intressenter
som kan paverka

7 Bilaga_4.c_Losningsforslag_Regelverk_o_incitament. Flik |6sningsalternativ
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e Mottagaren paverkar sina leverantérer att skeppa med samma transportor
e Stimulera etablerade operattrer att erbjuda C/O-l6sningar som standardprodukt
e Stimulera att anvanda C/O-adress utanfor stadskérnan for effektivare och farre transporter in i
centrum
Steg tva: Optimera
Det andra steget omfattar atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.
e Optimering av transporterna i ett omrade etc.
Steg tre: Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.
Steg fyra: Bygg nytt
Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Aven en traditionell "Cost/Benefit" modell, se figur nedan, kan anvindas som hjilp for att prioritera mellan
olika atgarder. Bedomning gors av forvantad effekt och hur svart genomférandet berdknas vara och de
atgarder som hamnar i kvadrant 1 & 2 ar de som man i férsta hand bor satsa pa att genomféra.

SCHENKER
i . A Consulting

The Cost/Benefit Principle

Stor nytta/effekt
Svart Latt

genomférande genomférande
Liten nyttaleffekt
1 (The cost/benefit principle)

Figur 48. Cost-Benefit modell (bild A. Medin)

Kontinuerligt forbéttringsarbete avseende gods

For att kunna se effekter av genomforda atgarder ar det viktigt att genomfdra nollmatning och uppféljande
matningar vid férandringar. Med fordel skulle mer automatiserade metoder for matningar av godstrafik och
godsfléden behova utvecklas for att underlatta detta och minska resursbehovet. Manuella matningar som
gjort t.ex. i Innerstaden och kring Nordstan ar mycket resurskravande. Forbattringsarbetet avseende gods i
Goteborg foljer den klassiska forbattringscirkeln, for strukturerat forbattringsarbete:

(Plan/do/check/act)/
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Act Plan

( ]

Check Do

Figur 49. Kontinuerlig férbéttring

Det ar viktigt att relaterade mal till godstrafiken féljs regelbundet ex. de i Miljoprogrammet och i
Trafikstrategin sa att effekter av insatser avseende gods kan utvarderas.

Ndra samarbete med naringsliv och akademi vasentligt

Nara samarbete med naringsliv, akademi och andra offentliga aktérer och dialog ar mycket viktigt i samband
med framtagandet och utformning av olika |6sningsforslag. | Goteborg finns en god plattform for detta
genom bl.a. Godsnéatverket och mangarig samverkan i olika projekt. Aktérerna efterfragar tydligare och
langsiktigare riktlinjer se exempelvis artikel fran KNEG (Klimat Neutrala Transporter pa Vag) som
publicerades i GP 2 juli’®

http:/fwww._gp.se/nyheter/debatt/1.2417482-hoj-ambitionema-vid-inkop-av-klimatsmarta-
transporter

Hijambitionerna vid inkop av klimatsmarta transporter
2juli 20141 GP

o

elregler kanvi ta

Med utrymme for i

bety tirre kiiv p

Bild: Yvonne Asell/ SvD / TT

Miljéanpassade transporter ir inte dyrare. De kan till och med vara billigare. Men
politiken behéver ge oss lingsiktiga spelregler for férnybara drivmedel for att vi ska
kunna ta ett rejiilt kliv framat, skriver bland andra Lars Mirtensson, ordférande Kneg.

Kneg, Klimatneutrala godstransporter pi vig, har ldtit Demoskop genomféra en undersékning
gillande mé&jligheterna att effektivisera transporter och minska utslipp. Det finns en rad
intressanta slutsatser att dra utifrin undersékningen som presenteras under Almedalsveckan.
Detillfragade var politiker samt inkopare fran offentliga och privata sektom.

Det kanske viktigaste resultatet ir att inom alla grupper finns det en tvdlig dvervikt f6r dem
som anser att miljéanpassade transporter inte dr dyrare, utan till och med kan vara billigare.
Dryet 20 procent av de tillfrigade anser att miljGanpassat 4r billigare och det ar mycket fi
som anser att det ar dyrare. Darfor ar det uppenbart att transportsektom maste bli mer aktiv att
fora fram miljdanpassade altemativ och dven silja dem med ekonomiska argument.

Figur 49. Héj ambitionerna fér klimatsmarta transporter, artikel i GP

’® Bilaga_4_d_KNEG_GP_20140702
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| dessa fragor ar det, tror jag, viktigt att staden tar LEAD och satter spelreglerna for att styra utvecklingen at
det hall man onskar. Viktigt for aktorer ar ocksa att regelverk etc. harmoniseras inom landet, och dar kan ju
det nationella natverket fér gods i tatort kunna spela en roll.
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