Juridisk fordjupning: Regelverk med anknytning till
demonstration "Sakra byggplatsutfarter”

Cykelpassager ar malade med vita fyrkanter i vagen och ska anvandas for att korsa en
cykelbana eller en vag. Det finns bevakade och obevakade cykelpassager. En cykelpassage
ar bevakad om trafiken regleras med trafiksignaler eller av en polisman och i annat fall
obevakad, se 2 § forordning (2001:651) om vagtrafikdefinitioner.

e w
IO R ST
¢ ‘Lmh LU |
W

Figur 1. En obe;akad cykelpassae oc byggutfart vidKorsvégen, Goteborg

Om en lastbil befinner sig ute pa vagen och ska svanga in pa byggutfarten ska féraren ge
cyklister tillfalle att passera. Cyklisterna har dock fortfarande véajningsplikt mot lastbilsféraren.
Bada har saledes skyldigheter mot varandra. Om lastbilsféraren ska kora ut fran
byggutfarten géller utfartsregeln, dvs cyklister fran bada hall har foretrade.

Vajningspliktmérken upplyser om vajningsregler (2 kap. 6 8). For cykeloverfart finns
vajningspliktmarket B8 cykelbverfart.
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Fig: B8

| vagmarkesforordningen finns det aven regler for vagmarkeringar (4 kap.). Bade
cykelpassage och cykeloverfart ska ha vagmarkeringen M 16 cykelpassage eller
cykeldverfart. En cykeldverfart ska dessutom ha M 14 vajningslinje.

Fig: M 14

Fig: M 16

Trafiksignaler ar t.ex. flerfargssignaler. Flerfargssignaler utgérs av fordonssignaler,
cykelsignaler och gangsignaler. Fordonssignaler galler for forare av fordon, cykelsignaler
galler for cyklister och gangsignaler for gaende. Finns det bade fordonssignaler och
cykelsignaler galler cykelsignaler framfor fordonssignaler for cyklister. P& en tillaggstavia kan
det vara angivet att en fordonssignal eller en cykelsignal aven galler for gaende (3 kap. 2 8§).

1.1.1 TS

Intelligenta transportsystem (ITS) ar ett samlingsnamn for informationsteknik som anvands
for att skapa ett battre informationssystem. For att fa till ett gemensamt internationellt
trafiksprak arbetar EU med gemensamma regler for ITS. Detta sker genom det s k ITS-
direktivet!. En malsattning med ITS-direktivet ar att s& manga slutanvandare/trafikanter som
mojligt ska nas av relevant och tillforlitlig trafikinformation. ITS-direktivet ser att detta kan
l6sas pa manga olika satt t.ex. genom radiomeddelanden, appar i mobiltelefonen och
Internet. Men inom ITS anvands ocksa omstallbara vagmarken och skyltar for att nd ut med
information till trafikanter. Det kan handla om elektroniska skyltar som informerar om
kobildning, antalet lediga parkeringsplatser eller varnar for olycka. ITS-direktivet forutsatter

t Europaparlamentet och rédets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk for inférande
av intelligenta transportsystem pa vigtransportomrédet och for granssnitt mot andra transportslag.



att det finns en nationell accesspunkt i varje land som samlar och tillgangliggér data. |
Sverige ar det Trafikverket som &ar accespunkten.

Det finns flertalet delegerade akter kopplat till ITS-direktivet som anger hur detta ska
forverkligas. Av intresse for vart arbete ar framst Akt C — Vagséakerhetsrelaterad
trafikinformation.? | akten anges bl.a. att viss universell trafikinformationstjanst ska hantera
information om t.ex. oskyddad olycksplats, tillfallig hal vagbana, nedsatt sikt och tillfalligt
vagarbete och sprida informationen till berérda. Informationen kan komma bade fran det
offentliga och det privata. Utmaningen med vagsakerhetsrelaterad trafikinformation ar att
flera insamlingspunkter saknar en exakt triggerpunkt/brytpunkt. N&r blir t.ex. en
sammanstotning en olycka? Hur definieras nedsatt sikt och nar upphoér nedsatt sikt. Hur
mycket dimma kravs exempelvis?

1.1.2 Vagar och gators utformning (VGU)

Trafikverket ger ut en publikation som heter Vagar och gators utformningar.® | boken ges
detaljerade anvisningar for hur vagar och gator ska utformas. Nar Trafikverket bygger vagar
och gator ska anvisningarna foljas. For en kommun ar anvisningarna frivilliga att félja. | VGU
ges anvisningar for hur cykelpassager och cykeloverfarter ska utformas t.ex. utifran
materialval. Férenklat géller att cykelpassager i regel inte kraver nagon sarskild utformning.
Cykeloverfarter behdver daremot en sarskild utformning for att t.ex. fa ner hastigheten pa
platsen. | VGU finns &ven anvisningar for omstéllbara vagmarken.

Utmaningen for vart projekt ar att VGU riktar sig mot utformningen av vagar och gator som &r
permanenta medan en cykelpassage vid en byggutfart ar kortvarig och férsvinner nar bygget
ar klart.

1.1.3 Trafikanordningsplan (TA-plan)

En trafikanordningsplan (TA-plan) innehaller fakta om ett vagarbete och hur det ska méarkas
ut. FOr att satta ut, underhalla eller ta bort vagmarken och skyddsanordningar vid vagarbeten
kravs tillstand av vaghallaren. TA-planer har utvecklats som ett arbetssatt mellan den som
bygger och vaghallaren for att dokumentera och na en 6verenskommelse om hur vagarbetet
ska ga till pa ett sakert satt. En TA-plan ska visa hur olika trafikanter riskfritt ska kunna
passera vagarbetet. Under handlaggningen kan handlaggaren diskutera alternativa lésningar
med utféraren, vilket ar ett satt att lyfta fragan om sakra passager vid byggutfarter.

Problemet med byggutfarter ar att de inte alltid uppfyller kriterierna for ett vagarbete och
darfor inte hamnar i den ordinarie processen med TA-planer.

2 Kommissionens delegerade forordning (EU) 886/2013 av den 15 maj 2013 om komplettering av
Europaparlamentet och radets direktiv 2010/40/EU vad géller data och forfaranden for kostnadsfritt
tillhandahallande, nidr s& &ar mojligt, av ett minimum av véigsdkerhetsrelaterade universell
trafikinformation for anvandare.

3 Publikation 2022:001 — 2022:003 Vigar och gators utformning (VGU)



tfart vid Korsvagen, Géteborg. Har syns bl.a. vagméarkena A22
varning for flerfargssignal och A40 varning for annan fara och tillaggstavlan T22 med texten byggtrafik.
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Figur 2. En bevakad cykelpassage och byggu

Den som cyklar ska f6lja polisman/vakts tecken eller i andra hand trafiksignaler. Om en
lastbil befinner sig ute pa vagen och ska svanga in pa byggutfarten ska féraren ge cyklister
tillfalle att passera under forutsattning att cyklisten pa ratt satt kort ut i cykelpassagen dvs
kort mot gront. Detta galler &ven om lastbilen har fatt gront ljus i sin korsning att kora in.

Cykeloverfarter ar malade med vita fyrkanter i vadgbanan och har ett eget vagmarke. De ska
anvandas for att korsa en cykelbana eller en vag. Cykeltverfarter kraver ocksa nagon form
av hastighetssankande atgard t.ex. en upphdjning eller ett gupp. Syftet ar att fa ner
hastigheten till under 30 km/timme for 6vrig trafik.



Figur 3. En cykeldverfart vid Delsjb'végeni Goteborg. Har syns bl.a. végarkering M17arthinder, vagmarkering
M14 vé@jningslinje och M16 cykeldverfart

1.1.4 Konventionen om vagmarken och signaler, Wien den 8 november 1968

Trafik ar internationell och sker dver landsgranser. For att den internationella trafiken ska
fungera behover alla forare forstda samma sprak. En stoppskylt behover t.ex. se likadan ut i
alla lander for att inte missforstand ska uppsta. Det gemensamma spraket for vagmarken
och signaler skapas i Konventionen om vagmarken och signaler, Wien, den 8 november
1968 (SO 1989:2). Konventionen &r utgiven av UNECE, FN:s ekonomiska kommission for
Europa.

Konventionen galler stat — stat och inte stat — medborgare. For att en enskild person ska bli
bunden av reglerna for vagmarken och signaler behdver Sverige infora ett eget regelverk.
Konventionen innebar ocksa att nar Sverige infor sitt eget regelverk behdver Sverige vara
lojal mot innehallet i konventionen. Konventionen har inforts i svensk ratt genom
vagmarkesférordningen (2007:90).

Om konventionen inte reglerar ett visst vagmarke finns det i och for sig inget som hindrar att
Sverige har ett eget nationellt vagmarke. Ett exempel pa sadant nationellt vagmarke ar
avfartsnummer (trafikplatsnummer) langs motorvagar. Liknande skyltar férekommer dock i
andra lander inom EU.



