Regelverk for transportdispenser

Allmant om regelverket

Inom projektet smarta urbana Zoner kors en betongbil med vikter som éverskrider de
gallande viktféreskrifterna. Betongbilen har genom ett undantag fran vaghallaren (Stockholm
stad) beviljats att framféras med vikter motsvarande barighetsklass 1 dar det rader
barighetsklass 2. Undantaget ar villkorat med bestdmda fardvagar och begransade
hastigheter. Hastigheten sanks nar fordonet kér in pa gata dar en lagre viktbegransning an
barighetsklass 1 rader.

| Trafikforordningen (1998:1276) finns bestdmmelser for trafik pa vag och i terrang. Dar finns
ocksa regler som begransar anvandningen av fordon (eller ett fordonstag) utifran vikt, bredd
och langd nar de férs pa andra vagar an enskilda. Med andra vagar an enskilda menas, dels
allmanna vagar enligt vaglagen (1971:948) dar Trafikverket ar vaghallare, dels kommunala
gator och vagar dar kommunen ar vaghallare. Bestammelserna behdvs for att skydda
vagnatet fran t.ex. fértida nedslitning eller for att férhindra olyckor. Utbver trafikférordningen
finns Radets direktiv (96/53/EG) av den 25 juli 1996 om storsta tillatna dimensioner i nationell
och internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som
framfors inom gemenskapen. Direktivet ar i tillampliga delar inférda i trafikférordningen. Pa
enskilda vagar finns det inga generella vikt-, I1angd- eller breddbestdmmelser. | stallet ar det
vagens agare som bestammer om det ska finnas nagra begransningar. Sadana férbud
marks ut med vagmarke (10 kap. 10 § trafikférordningen).

Utdver ovan namnda allmanna bestdmmelser behdver dven hansyn tas till lokala
trafikforeskrifter. Enligt Trafikférordningen kan de allméanna bestdmmelserna kompletteras
med ytterligare sarskilda bestammelser kring t.ex. vikt, langd och bredd i lokala
trafikforeskrifter. Enligt 10 kap. 1 § trafikforordningen far en lokal trafikféreskrift meddelas for
en viss vag, vagstracka eller fér samtliga vagar inom ett visst omrade (med vissa undantag).
En lokal trafikforeskrift kan avse en viss trafikantgrupp, ett visst fordon eller vissa fordonsslag
eller fordon med last av viss beskaffenhet (10 kap. 2 § trafikférordningen).

Lokala trafikforeskrifter kan meddelas av kommun, Lansstyrelse eller Polismyndighet
beroende pa vilken vag och situation som avses (10 kap. 3 § Trafikforordningen).

Av intresse for detta projekt ar bestdmmelserna som handlar om vikt och fordon. Vagnatet
(som inte ar enskilt) ar indelat i fyra barighetsklasser (4 kap. 2 -4, 11 - 14 §§
Trafikférordningen) som begransar var fordon far framféras utifran vikt. Om inte annat har
beslutats tillhér en allméan vag' BK 1 och Gvriga vagar som inte &r enskilda tillhor BK 2.Dessa
bestammelser behover inte utmarkas med vagmarke.? Ett fordons hogsta tillatna bruttovikt
bestams av ur langt det ar mellan fordonet eller fordonskombinationens forsta och sista axel.
Bruttovikten® utlases ur bruttoviktstabellerna som finns att 1asa som bilaga till
trafikférordningen. Férutom bruttovikten sa maste fordonet ocksa uppfylla de bestammelser
som finns for axelvikter. Ett fordon kan uppfylla giltig bruttovikt men &nda éverstiga den
aktuella barighetsklassen som rader pa vagen om fordonet har for hdga axellaster.
Utmaningen att optimera lastférmagan mellan bade giltiga axelvikter och giltiga bruttovikter,
galler oftast kortare massgodsfordon med f& axlar. Det finns ett detaljerat regelverk kring hur
vikt ska beraknas. | 4 kap. 12 - 14 §§ Trafikférordningen finns bestammelser om tillatna
fordonsvikter. Transportstyrelsen far meddela ytterligare foreskrifter om vikt som tillater att
de generella granserna i trafikférordningen 6verskrids.

1 En vag som &gs av staten eller en kommun.

2 Transportstyrelsen har gett ut en skrift Lasta lagligt, Vikt- och dimensionsbestdmmelser fér tunga fordon som
kan anvandas som hjalp att tolka de olika viktbestammelserna i trafikférordningen.

3 Den sammanlagda statiska vikt som samtliga hjul, band eller medar pa ett fordon vid ett visst tillfalle for 6ver till
vagbanan



Transportdispens

Samhallet har emellertid behov av att genomfdra transporter som vager mer an vad som ar
tillatet i forhallande till barighetsklasserna i Trafikforordningen. Det finns darfér méjlighet att
ansOka om dispens, d.v.s. fa ett undantag fran bestammelserna i Trafikférordningen om
barighetsklasser. En fordonsdispens ar ett undantag for ett specifikt fordon att fardas dar det
egentligen inte far vistas enligt Trafikférordningens férordningar och genom en lokal
trafikforeskrift. Om en ans6kan om undantag beviljas sa férenas undantaget med sarskilda
villkor sa att trafiksdkerheten inte aventyras eller sa att skador pa t.ex. en bro inte
uppkommer.

Enligt 13 kap 3 § forsta stycket p. 11 Trafikférordningen far undantag medges av kommunen
om undantaget ror en kommun. Trafikférordningen, praxis och riktlinjer fran
Transportstyrelsen samt kommunens egna lokala trafikforeskrifter, styrande dokument och
likabehandlingsprincipen styr 6ver vart och vilka fordon som fardas pa kommunernas mark.

I 13 kap. 3 — 5 §§ trafikférordningen finns bestdmmelser om undantag. Med undantag avses
att nagot avviker fran det normala eller att nagot ej ar vanligt forekommande. Enligt 13 kap. 3
§ trafikférordningen far kommunen medge dispens fran bestdammelserna i 4 kap.
trafikférordningen om langd, bredd och vikt under férutsattning att transportens fardvag
endast ar inom en och samma kommun. Om transporten sker inom en kommun, men delvis
pa statens vag behover kommunen forst inhamta yttrande fran Trafikverket, innan beslut kan
fattas. Om dispensen rér mer an en kommun prévas fragan av den statliga
vaghallningsmyndigheten i den region dar farden pabdrjas. Enligt 6 § vaglagen (1971:948)
och 2 kap. 1 § vagférordningen (2012:707) ar Trafikverkets region statlig
vaghallningsmyndighet. BAde kommunen och Trafikverket kan ge dispens fran en lokal
trafikforeskrift pa samma satt som galler for dispens fran grundbestammelserna.

Transportdispens beviljas i regel for tre olika tidsperioder:

o tillfallig dispens for enstaka transport oftast begransat i tid till 30 dagar,
tillfallig dispens for aterkommande transport pa en viss vagstracka oftast begransat i
tid till 180-360 dagar och

e generell vagnatsdispens pa huvudvagnatet (360 eller 1800 dagar).

Men aven andra tidsperioder forekommer pa kommunal niva t.ex. 1-3 manader eller 12
manader.

Enligt 13 kap. 4 § trafikférordningen far dispens medges om det finns sarskilda skal* och det
kan ske utan fara for trafiksakerheten, skada pa vagen eller nagon annan avsevard
olagenhet. Enligt Transportstyrelsen ar sarskilda skal nadgot som pa nagot vis avviker fran det
normala och som inte ar vanligt forekommande. Den som begér ett undantag ska ha ett skal
- som med styrka talar fér undantaget - aven ar sarskilt for honom eller henne eller en grupp
som ar avgransad och sa liten att det inte fanns anledning att ta hansyn till denna grupp nar
foreskriften meddelades. Begreppen fara for trafiksédkerheten, skada pa vagen eller nagon
annan avsevard olagenhet ar en bedémning som respektive beslutsmyndighet maste ta
stallning till enligt Transportstyrelsen.

Enligt Trafikverket bedéms avsevard olagenhet i férhallande till hur mycket dvrig trafik
begransas i tid (begransad framkomlighet) och vad som kan vara godtagbart att vanta.

Sarskilda skal ar enligt Transportstyrelsen beslutat i arende om dubbdacksférbud pa
Hornsgatan "Sarskilda skal ar skal som pa nagot vis avviker fran det normala och som inte ar
vanligt forekommande. Tanken med bestammelsen bor ha varit att den som begar ett
undantag ska ha ett skal som — utdver att med styrka tala for undantaget — aven ar sarskilt
for honom eller henne eller en grupp som ar avgransad och sa liten att det inte fanns

4 Transportstyrelsen har uttalat sig om vad som kan utgéra séarskilda skal angaende ett &rende om
dubbdacksforbud Hornsgatan Stockholm (TSV 2010-4852).



anledning att ta hansyn till den gruppen nar foreskriften meddelades. Om skalen ar sarskilda
sa behdver det ocksa bedémas om de ar tillrackliga med hansyn till det andamal undantaget
ska galla fér och om undantaget kan medges utan fara for trafiksédkerheten, skada pa vagen
eller nagon annan avsevard olagenhet”. Huvudregeln far aldrig ersattas med undantag enligt
Transportstyrelsen.

Hansyn vid utredning om undantag ska ocksa tas for konstruktioner och
objektivitetsprincipen:

o Objektivitetsprincipen gor att en ansékan om dispens ska jamforas med tidigare
prejudicerande arenden, om det inte gar att visa pa att omstandigheterna i de tidigare
dispenserna ar sa unika att det inte gar att jamfora fallen.

o Konstruktioner ar byggda med olika héallfasthet och barighet. For att en
dispenstransport ska kunna passera en konstruktion maste det vara sakerstallt att det
inte finns risk att konstruktionen skadas eller pa annat satt gar sénder. For vissa
transporter 6ver konstruktioner maste en broingenjoér berakna konstruktioner for att
sdkerstalla barighet och hallfasthet.

Varje dispensansokan far en individuell prévning. | en stad dar stadsbilden standigt forandras
vad géller framkomlighet, barighet, evenemang osv sa ar det av vikt att man har en
individuell prévning som foljer utvecklingen i staden for att varna stadens konstruktioner,
kérbanor, oskyddade trafikanter och framkomlighet. Manga konstruktioner i kommunerna blir
allt mer skyddsvarda pga. att manga av konstruktionerna har passerat sin livsalder samt att
korbanors slitage 6kar med den 6kade trafikmangden. Genom att individuellt dedikera
fardvagar sa kan kommunerna anpassa fardvagar efter fordonstyp, tidpunkt, evenemang,
gatuarbete mm sa att framkomligheten, skyddandet av oskyddade trafikanter samt
bevarande av konstruktioner framjas.

Testverksamhet for utveckling av fordon och nyteknik réknas oftast som sarskilda skal.
Ansokan om dispens pga testverksamhet ska vara tydligt motiverat med syfte och mal med
verksamheten for att bifallas. Det &r aven av vikt att vaghallaren tar hansyn till
likabehandlingsprincipen sa att sékande inte fa en konkurrensfordel jamfért med andra
foretag som inte har motsvarande dispens, enligt Transportstyrelsen.

Transportstyrelsens resonemang starks av radets direktiv 96/53/EG p.19; "Fordon eller
fordonskombinationer som tillverkats med tillampning av ny teknik eller nya koncept enligt
normer som skiljer sig fran de som faststalls i detta direktiv, kan anvandas till lokal transport
under en férsOksperiod, i syfte att dra nytta av tekniska framsteg”.

Fragan huruvida nagot ar sarskilt fér en person eller en avgransad grupp menar
Transportstyrelsen i (TSV 2013-3334) att "méjligheten att tanka branslen som i vissa
avseenden kan medfora mindre skadlig paverkan pa miljon ar en mojlighet som manga kan
tillampa. Att du gor detta kan saledes inte betraktas som ett for dig sarskilt skal”. Aven om
detta kan medféra miljovinster for samhallet sa ar det inte att betrakta som ett sarskilt skal.

| 13 kap. 4§ trafikférordningen anges ocksa att undantag fran 4 kap. 15 eller 17 §§
trafikforordningen som foranleds av lastens langd eller bredd far medges endast om lasten ar
odelbar. Notera att vikt inte ndmns i upprakningen, vilket dppnar upp for tolkningar.
Transportstyrelsen meddelar i arendet TSV 2020-727, om ans6kan om undantag for viss
langd, att kravet pa odelbarlast galler endast undantag fran 4 kap 17§ Trafikférordningen och
inte gallande undantag fran en lokal trafikféreskrift som rér fordons eller fordonstags langd.
Dock menar Transportstyrelsen att 13 kapitlet 4§ Trafikférordningen géller oavsett om kravet
pa odelbarlast inte kravstalls i Trafikférordningen for lokala trafikféreskrifter om langd.



| en aldre numera upphavd bestdmmelse i allmanna rad fran Transportstyrelsen fanns en
lydelse om att undantag inte fick medges for delbar last avseende vikt.® | 2 § férordningen
(2001:651) om vagtrafikdefinitioner finns en definition pa vad som avses med odelbar last.
Med odelbar last menas "last som inte utan risk foér onédiga kostnader eller skador kan delas
i tva eller flera dellaster’. Exempel pa delbar last ar grus, cement, schaktmassor och timmer.
Sadana transporter far i stallet delas upp och koras i flera omgangar. Exempel pa last som
inte gar att dela ar en vinge till ett vindkraftverk. Motsvarande bestdmmelse om odelbar last
finns i art 4.3 i Radets direktiv (96/53/EG) av den 25 juli 1996 om storsta tillatna dimensioner
i nationell och internationell trafik och hégsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa
vagfordon som framférs inom gemenskapen. Har namns dock vikt i samband med odelbar
last. Det finns alltsa en skillnad mellan trafikférordningen och direktivet.

Ett annat satt att argumentera for att transportdispens inte kan medges for delbart gods ar att
hanvisa till sarskilda skal, vilket t.ex. Stockholms stad, men aven Trafikverket gor. Att kéra
med ett Iangre ekipage och darigenom fa med mer gods ar otvetydigt, likasa att det
genererar mindre utslapp att kora farre ganger med tyngre fordon. Detta faktum ar inte unikt
for enskilda transporter utan galler i princip alla transporter varfér det ej kan anses vara
sarskilda skal for dispens. Hittills har viktdispenser fér massgodstransporter som avslagits av
Stockholms stad inte ansetts uppfylla kraven i 13 kap. 4 § Trafikférordningen.

Transportstyrelsen har inte gett ut nagra allmanna rad om undantag fér fard med tunga
fordon (fanns tidigare, men ar numera upphavda®). Trafikverket har dock gett ut riktlinjer -
Undantag fran viktbestdammelser for vagtransporter (transportdispenser) (TDOK 2013:0613).
| riktlinjerna anges bl.a. vad en anstkan ska innehalla, vem som ska yttra sig dver ansdkan,
fragan om delbart/odelbart gods, giltighetstid och vad ett beslut ska innehalla. Trafikverkets
uppfattning ar att dispens som foéranleds av lastens vikt far endast medges om lasten ar
odelbar, "Undantag far endast medges for fard med ett fordon eller ett fordonstag som
transporterar en odelbar lastenhet och for s& kort fardstracka som majligt. Undantag ska inte
medges for en fard som kan ske med ett lAmpligare fordon eller fordonstag, om det ar
uppenbart att tillatna vikter da inte Gverskrids eller atminstone blir vasentligt Iagre™”.

Riktlinjerna ar just riktlinjer. Varken kommuner, Lansstyrelser eller Transportstyrelsen har
nagon skyldighet att beakta dessa i sin bedémning om de inte vill. Riktlinjerna éppnar ocksa
upp for att ge transportdispens for delbar last i vissa fall utifran vikt. Enligt Trafikverket ar det
oftast gruvnaringen som anvander sig av denna méjlighet. Nar detta skrivs ar riktlinjerna
under omarbetning.

Om en transport genomfoérs utan giltig transportdispens riskerar féraren béter. Om fordonet
ar for tungt kan fordonséagaren fa betala 6verlastavgift. Om ekipaget ar trafikfarligt kan det
beldggas med korférbud.

Ett gemensamt forfarande for transportdispens avseende enskilda vagar finns inte. Om en
for tung transport/fordon behdver ga dver en enskild vag far transportoren ta direktkontakt
med vagens agare.

5 Se TSFS 2009:63, upphavd genom TSFS 2012:20.
6 Se TSFS 2009:63
7 TDOK 2013:0613 Undantag fran viktbestammelser for vagtransporter (transportdispenser)



